ALLEGATO 2

Censimento degli effetti al suolo e dei dissesti rilevati sulle infrastrutture provinciali,
a cura della Provincia di Cuneo

» Elenco interventi Reparti viabilita di Alba, Mondovi e Saluzzo

e Schede descrittive degli interventi principali




























































COMUNE | Monforte d’Alba

VIABILITA’ SP 9 (Km 11+600)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Sdwlamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore € caratterizzato da un versante, coltivato a vigneto, che degrada dalla dorsale di C.
Camiain direzione Ovest / Nord-Ovest; nel muro di controripa della SP 9 & presente una nicchia
con un pozzetto per la regimazione delle acque che vengono conwgliate a valle mediante una
tubazione che attraversa la strada.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza di cdirca 50 metri; nel manto bituminoso si osserva una frattura con cedimento
della parte a valle. Ulteriori morfologie di frana si riscontrano nella scarpata stradale (fratture e
contropendenze) anche in corrispondenza del settore pil meridionale ove il manto bituminoso

non risulta danneggiato.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpa.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 350.000,00




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA




COMUNE Dogliani

VIABILITA’ SP 9 (Km 15+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Sciwolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degradain direzione Owest / Nord-Ovestin sinistra
idrografica del Rio Argentella; morfologicamente sono individuabili una serie di aree prative
separate da scarpate a pil elevata acdivita ricoperte da vegetazione arborea. La SP 9 sisviluppa
alla base del versante.

Il movimento gravitativo interessa l'intera area prativa a monte della strada provindale dove
sono osserva bili evidenti morfologie di frana (fratture / trincee e rigonfiamenti).

La spinta al piede ha causato la deformazione e sollevamento della carreggiata della SP 9 per una
lunghezza di circa 30 metr.

La deformazione della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di controripa.

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e di stabilizzazione del pendio
interessato dalla frana.

Ripristino della pavimentazione bituminosa.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA




COMUNE Santo Stefano Belbo

VIABILITA’ SP 31 (Km 0+600)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Torrente Belbo

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore si colloca nella parte terminale della valle del Rio di Camo, in corrispondenza del cui
alveo affiora estesamente il substrato rocdoso. La SP 31 lo attraversa all’altezza di C. Trinchera,
quindi lo segue parallela per un breve tratto per poi risalire il versante sinistro con una serie ti
tornantiin direzione Gamo.

I movimento gravitativo ha interessato la banchina stradale perunalunghezza di circa 10 metn.
Il materiale mobilizzato si & accumulato nell’alveo del Rio di Camo.

Il cedimento della banchina comporta rischi perla circolazione con potenziale evoluzione del
dissesto ed interessamento della carreggiata.

Interventi necessari

Realizzazione di sostegno di sottoscarpa.
Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 180.000,00




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA




COMUNE Alba

VIABILITA’ SP 32 (Km 2+100)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP -

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un pendio che degrada verso Estsul quale sisviluppaa mezza costa
la SP 32.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza di circa 30 metri; nel manto bituminoso si osserva una frattura con cedimento

della parte a walle.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 180.000,00




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA




COMUNE Alba

VIABILITA’ SP 32 (Km 3+600)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Earth-flow
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di C. Bagonotto verso Sud-
Est;la SP 32 attraversa la porzione superiore del versante. In corrispondenza del taglio stradale
affiora il substrato roccioso mentre a valle della strada la scarpata & sostenuta da una scogliera.

I movimento gravitativo ha interessato la banchina stradale peruna lunghezza di circa 15 metn.
Inferiormente la scogliera che sosteneva la scarpata stradale appare disarticolata ed al di sotto
della stessa sono osservabili fratture e ristagni idrid a testimonianza di un coinvolgimento nel
movimento anche dei terrenisui quali appoggia l’'opera.

Il cedimento della banchina comporta rischi perla circolazione con potenziale evoluzione del
dissesto ed interessamento della carreggiata.

Interventi necessari

Realizzazione di muro di sottoscarmpa con fondazioni indirette in sostituzione della scogliera
esistente.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale ed eventualmente sotterranee.

Importo presuntolavoriin Euro: 350.000,00




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Diano d’Alba

VIABILITA’ SP 32 (Km 6+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato, a monte della SP 32, da una scarpata sub-wverticale, ove affiora
estesamente il substrato roccoso, al di sopra della quale sono presenti delle civili abitazioni. A
valle la strada € sostenuta da un muro in calcestruzzo amato con fondazioniindirette.

I movimento gravitativo ha coinvolto i terreni di copertura e la vegetazione, anche di alto fusto,
presenti sulla scamata nonché la parte piu superficiale ed alterata del substrato rocdoso. |
materiali mobilizzati si sono accumulati sulla carreggiata della SP 32.

L'accumulo di frana sulla carreggiata ha comportato I'interruzione te mporanea del collegamento
viario; le loaali condizioni geologiche e morfologiche predispongono il settore all’attivazione di
ulteriori dissesti.

Interventi necessari

Asportazione del materiale coesivo (terreni di copertura) al di sopra del substrato roccioso ed
eliminazione della vegetazione dialto fusto.
Disgaggi sulla parete rocciosa e posa di reti parasassiancorate con chiodature profonde.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Guarene

VIABILITA’ SP 50 (Km 1+800)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | FiumeTanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Colamentolento
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante di Castelrotto che degrada in direzione Sud / Sud-Est. La
SP 50ssi sviluppa a mezza costa collegando Castelrotto a Guarene.

I movimento gravitativo interessala carreggiata della SP 50 per una lunghezza di circa 50 metn,
deformandola e comportando la formazione di fessure e fratture che la attraversano sia
trasversalmente (a Est), sia longitudinalmente (@ Owest). la cunetta di monte, costituita da
elementi in calcestruzzo, appare localmente lesionata, mentre ai piedi dellascarpata di valle,in
corrispondenza di una strada sterrata,si osservano ristagni / emergenze idriche.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla drcolazione e
la potenziale interruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 350.000,00

13




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

O

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Castagnito

VIABILITA’ SP50 (Km 3+650)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Colamentolento
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che si sviluppa a Nord-Est di Castagnito;la SP 5010
attraversaa mezza costain corrispondenza dilocalita San Giuseppe.

I movimento gravitativo interessa la carreggiata della SP 50, per un tratto di circa 100 metr,
deformandola e comportando la formazione di fessure e fratture. Nel settore orientale le
gabbionate che sostengono la banchina appaiono deformate mentre in quello occidentale, in
corrispondenza della banchina e della scarpata stradale si osservano fratture e, alla base, ristagni
/ emergenzeidriche.

La cunetta di monte e gli attraversamenti non risultano in grado di garantire una corretta
regimazione delle acque.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla drcolazione e
la potenziale interruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di nuove opere di sostegno disottoscarpa.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 250.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Neviglie

VIABILITA’ SP 51 (Km 1+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Torrente Belbo

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scivolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore &€ caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di C. Palazzo verso Ovest /
Nord-Ovest fino all'incisione del Torrente Tinella;la SP 5110 risalein direzione Neviglie.

Il movimento gravitativo interessa estesamente il versante. La carreggiata della SP 51 € stata
danneggiata in corrispondenza dei fianchi della frana che attraversa per tutta la sua larghezza.
Sul fianco settentrionale, a valle del tomante inferiore, la carreggiata appare deformata, con
rialzo del manto bituminoso;a monte, in corrispondenza di un vigneto, & visibile una frattura che
si sviluppa lateralmente per alcune decine di metri in direzione del tornante superiore (in
prossimita di quest’ultimo si osserva una cavita che, secondo le informazioni assunte dagli
abitanti del luogo, si era formata in passato e recentemente si € approfondita). Il fabbricato a
valle della viabilita provinciale presenta gravi lesioni mentre, a valle di una strada di accesso ad
altri fabbricati che si sviluppa parallelamente al versante, sono \isibili ulteriori morfologie di
frana.

A monte del tornante superiore si osserva un‘altra evidente frattura che, partendo dalla strada
(@anch’essa danneggiata) di accesso ad una dvile abitazione che si collega alla SP 51 in
corrispondenza del tornante stesso, prosegue attraversando tutto il versante sino ad una
successiva curva ad ampio raggio della SP 51: in quest’ultimo punto la carreggiata della viabilita
provinciale si presenta gravemente deformata con formazione di fratture mentre a walle, in
corrispondenza della banchina e della scarpata stradale, si riscontrano ulteriori morfologie di
frana.

Il fenomeno coinvolge un settore ove sono presenti sia infrastrutture stradali, sia fabbricati. La
deformazione e cedimento del piano stradale hanno comportato I'interruzione del collegamento
viarno.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superfidale.

Realizzazione di opere di sostegno puntuali eventualmente con fondazioniindirette.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 600.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Castiglione Tinella

VIABILITA’ SP 51 (Km 3+600 / Km 3+700)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Torrente Belbo

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore € caratterizzato da un versante, coltivato a vigneto, che degrada verso Esta partire
dalla dorsale di Castiglione Tinella. Lla SP 51 attraversa la porzione superiore del versante.

Il movimento gravitativo al Km 3+600 ha interessato la banchina stradale per una lunghezza di
cira 10 metr. Alla base della sottostante scarpata si osservano rigonfiamenti e ristagni /
emergenze idriche.

Al Km 3+700 il movimento gravitativo ha interessato la banchina stradale, per una lunghezza di
circa 10 metri, con la formazione di una netta scarpata. L'accumulo di frana si allarga nella parte
terminale del sottostante pendioin corrispondenza del limite inferiore di un vigneto.

Il cedimento della banchina comporta rischi perla circolazione con potenziale evoluzione del
dissesto ed interessamento della carreggiata.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioni indirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.

Importo presuntolavoriin Euro: 300.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE La Morra

VIABILITA’ SP 58 (Km 1+650)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada in direzione Nord alla testata di una
incisione in destra idrografica del Rio Porretta. La SP 58 risale il versante raggiungendo la
sommita dellostesso.

I movimento gravitativo, che sta interessando estesamente il versante, ha coinvolto, in
corrispondenza del coronamento, la carreggiata stradale della SP 58, per una lunghezza di circa
20 metri, con la formazione di una frattura nel manto bituminoso che si estende lateralmente in
banchina.

Nel settore sottostante, non coltivato, sono osservabili evidenti morfologie di frana: fratture /
trincee, ristagni / emergenzeidriche.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superfidale.

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin euro: 600.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE La Morra

VIABILITA’ SP 58 (Km 2+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada in direzione Nord-Est alla testata di una
incisione in destra idrografica del Rio Porretta. La SP 58 risale il versante in prossimita della
sommita dellostesso.

I movimento gravitativo ha interessato l'intera carreggiata stradale e la banchina con la
formazione di una frattura di forma trapezoidale che delimita un settore dellalunghezza di circa
30 metri interessato da cedimento.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Novello

VIABILITA’ SP 58 (Km 4+250)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG/ Scivolamento rotazionale/traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada verso Ovest a partire dalla dorsale di
Nowello. La SP 58 lo risale circa a mezza costa.

I movimento gravitativointeressa estesamente il versante.

In corrispondenza dell’ampio settore prativo pil settentrionale si osservano, a monte della SP
58, evidenti morfologie di frana: fratture / trincee, rigonfiamenti, ristagni / emergenze idriche;
alla base il muro di controripa della viabilita provindiale appare deformato dalla spinta del corpo
di frana che parzialmente lo sovrasta colando sul piano viario.

Nel settore piu meridionale, a valle di C. Baricalino, separato dal precedente da una piccola
incisione, si osserva un secondo movimento gravitativo il cui coronamento si attesta nel cortile
della cascina stessa; la spinta ha causato il parziale ribaltamento del muro di controripa in
calcestruzzo della SP 58 ed una pronundata deformazione e sollevamento della carreggiata per
unalunghezza di cira 30 metrn.

La deformazione della carreggiata ha comportato l'interruzione del collegamento viario.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di controripa dotate di fondazioni indirette e tiranti di
ancoraggio.

Opere di drenaggio delle acque di scorimento sotterranee e di stabilizzazione del pendio
interessato dallafrana.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 1.000.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Novello

VIABILITA’ SP 58 (Km 5+100)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG/ Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR n.d.

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada verso Owest / Nord-Owest a partire dalla
dorsale di Nowello. La SP58lo risalein corrispondenza dilocalita Fasana.

I movimento gravitativointeressa la carreggiata stradale e la banchina.

Nella parte piu settentrionale si € formata una frattura nel manto bituminoso (di lunghezza di
cira 30 metri) con cedimento della parte a wvalle mentre in quello piu meridionale, in
corrispondenza di una curva della SP 58, si osservano ulteriori fessure e fratture che
attraversano trasversalmente la carreggiata deformandola.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla drcolazione e
la potenziale interruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa, eventualmente dotata di fondazioni indirette,
per tutta la lunghezza del dissesto.

Regimazione delle acque discorrimento superficiale e sotterranee.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 400.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Benevello

VIABILITA’ SP 106 (Km 0+900)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG/ Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF Indinomettri

PSInSAR Area anomala - fenomeno franoso

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un pendio che, partendo dalla dorsale ove sorge |’abitato di
Benewello, sisviluppain direzione Nord verso il Rio Bonelli. Nel dettaglio la SP 106 & delimitata a
monte da un muro in calcestruzzo armato di recente costruzione al di sopra del quale sono
presenti delle civili abitazioni (localita Monzelli);a valle, inferiormente alla scarpata stradale, &
visibile un settore prativo a debole pendenza interrotto da una scarpata, coperta da vegetazione
di alto fusto, alla base della quale & presente un altro settore a debole pendenza owe sorgono i
fabbricati di Localita Bonelli.

Il movimento gravitativo, che interessa estesamente il versante, ha coinvolto, in corrispondenza
del coronamento, la carreggiata e la banchina della SP 106 per una lunghezza di cira 30 metrn.
All'altezza dell'innesto di una viabilita comunale, che a monte conduce alle civili abitazioni, si
osserva una frattura con abbassamento della parte inferiore di oltre un metro; in banchina un
palo della illuminazione pubblica risulta visibilmente ruotato verso valle.

La banchina stradale & sostenuta da gabbionate poggianti su di un cordolo in cemento lesionato
in piu punti.

In corrispondenza del settore prativo sottostante sono presenti evidenti morfologie di frana:
fratture / trincee, rigonfiamenti, ristagni / emergenze idriche.

Il fenomeno coinvolge un settore owe sono presenti sia infrastrutture stradali (provindali e
comunali), sia fabbricati. Il cedimento della carreggiata ha seriamente compromesso il
collegamento viario.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa con fondazioni indirette di grande diametro.
Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superficiale.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 500.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Cortemilia

VIABILITA’ SP 114 (Km 1+400)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Bomida

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP -

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore si presenta come un esteso e ripido versante che degrada verso Nord-Est. A monte
della SP 114 si osserva una scarpata sub-verticale, ove affiora estesamente il substrato roccioso,
al disopra della quale sisviluppa una strada comunale.

I movimento gravitativo ha coinvolto i terreni di copertura e la vegetazione, anche di alto fusto,
presenti sulla scamata nonché la parte piu superficiale ed alterata del substrato rocdoso. |
materiali mobilizzati si sono accumulati sulla carreggiata della SP 114.

A valle della soprastante strada comunale sono ancora osservabili volumi instabili delimitati da
fratture nel terreno.

L'accumulo di frana sulla carreggiata ha comportato I'interruzione te mporanea del collegamento
viario; le loaali condizioni geologiche e morfologiche predispongono il settore all’attivazione di
ulteriori dissesti.

Interventi necessari

Asportazione del materiale coesivo (terreni di copertura) al di sopra del substrato roccoso ed
eliminazione della vegetazione dialto fusto.

Disgaggi sulla parete rocciosa e posa di reti parasassiancorate con chiodature profonde.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale in corrispondenza della sovrastante strada
comunale.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00

31




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Serralungad’Alba

VIABILITA’ SP125 (Km 3+950)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scdvolamento rotazionale-traslativo / Aree soggette a frane superfidali
diffuse / Soil-slip

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore &€ caratterizzato da un versante che degrada verso Owestalla testata di una incisione in
destra idrografica del Rio Talloria di Castiglione; la SP 125 attraversa la porzione superiore del
versante.

Il movimento gravitativo interessa la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per una
lunghezza di oltre 150 metri; & osservabile una frattura che si sviluppa longitudinalmente con
andamento sinuoso, per quasi tutta la lunghezza, a cavallo del bordo stradale di walle.
Inferiormente un muro in calcestruzzo presente localmente in corrispondenza dell’accessoad un
fabbricato appare lesionato e ulteriori morfologie di frana sono presenti anche al limite del
sottostante vigneto, in corrispondenza della testata dell’incisione.

A monte, owe il taglio stradale non & sostenuto da mur in calcestruzzo di controripa, si
riscontrano locali smottamenti che ocdudono la cunetta di regimazione delle acque superficali
presente alla sua base.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e stabilizzazione della scarpata stradale di
monte.

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa, eventualmente dotata di fondazioni indirette,
per tutta la lunghezza del dissesto.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 400.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Serralungad’Alba

VIABILITA’ SP125 (Km 7+300)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Scivolamento rotazionale-traslativo / Aree soggette a frane
superfidali diffuse / Soil-slip

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che si sviluppa in direzione Nord-Ovest alla testata del
bacino del Rio Lirano;laSP 125 risaleil versante formando uno stretto tornante.

Il movimento gravitativo interessa la carreggiata della SP 125, per un tratto di oltre 100 metri
prima del tomante, deformandola e comportando la formazione di fessure e fratture che si
estendono anche nella banchina di monte e nella scarpata stradale a valle. Nel nocdoleto
sottostante si osservano rigonfiamenti del terreno.

Superato il tornante si riscontrano locali smottamenti in corrispondenza della scarpata stradale
di monte che ocdudono la cunetta di regimazione delle acque superfidali presente alla sua base.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla drcolazione e
la potenzialeinterruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superfidale provenienti dalle parti superior del pendio.

Realizzazione di puntuali opere disostegno di sottoscarpa.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 500.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Magliano Alfieri

VIABILITA’ SP172 (Km 1+450)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Colamentolento
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa a Sud dell’abitato di Magliano Alfien; in
prossimita di localita Sant’Antonio € presente un piccolo rilievo morfologico che la SP 172 segue
sullato di valle.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza di circa 25 metri; nel manto bituminoso si osserva una frattura, che prosegue in
banchina, con cedimento della parte a valle.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno disottoscarpa.
Regimazione delle acque discorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Trezzo Tinella

VIABILITA’ SP230 (Km 6+900)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Sciwolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di Bric Boscasso verso Nord-
Ovest. La parte superiore del versante e coltivata a vigneto in corrispondenza della progressiva
considerata, mentre lateralmente sono presenti dei nocdoleti; a valle della strada, che si
sviluppa a mezza costa, siosservaancora un piccolo appezzamento coltivato a vigneto delimitato
inferiormente da una ripida scarpata riconducibile verosimilmente ad una pregressa morfol ogia
di frana.

I movimento gravitativo coinwlge l'intera carreggiata: si osservano due distinte fratture, con
sviluppo trasversale, che delimitano un settore della lunghezza di circa 40 metri interessato da
cedimenti e deformazioni ;la frattura di Nord-Est prosegue a valle finoalla scarpata.

| filari dei vigneti soprastanti e sottostanti appaiono deformati ed nel terreno sono presenti
ristagni / emergenzeidriche.

La cunetta di monte non € in grado di garantire una corretta regimazione delle acque anche in
considerazione del fatto che localmente € intasata da materiale franato o deformata a causa dei
movimenti.

La deformazione e cedimento della carreggiata ha comportato l'interruzione temporanea del
collegamento viario.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superfidale.

Eventuale realizzazione di opere di sostegno puntuali.
Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 350.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Monta

VIABILITA’ SP 338 (Km 0+150)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Frana puntuale: colamento rapido
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada da lLocalita Sterotti in direzione Est verso
la profonda incisione della Valle del Morto. A monte della SP 338, che attraversa la porzione
superiore del versante, la pendenza risulta dolce, mentre a valle aumenta bruscamente.

I movimento gravitativo ha interessato la banchina stradale e l'accumulo di frana ha
parzialmente invaso la sottostante viabilita comunale.

Il cedimento della banchina comporta rischi perla circolazione con potenziale evoluzione del
dissesto ed interessamento della carreggiata.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa e stabilizzazione della scarpata stradale di
valle.

Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 250.000,00

41



INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Guarene

VIABILITA’ SP 341 (Km 1+350)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Colamentolento
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore &€ caratterizzato dal versante che sisviluppaa Sud-Estdi Guarene. la SP341lo discende
con un percorso a tornanti nel tratto superiore piu acclive.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale all’altezza del tornante inferiore
con la formazione di fessure e fratture, con cedimento della parte a valle, che si estendono
anche nella scarpata stradale esterna al tomante.

E’ stata compromessa dal movimento franoso anche la funzionalita della rete di regimazione
delle acque superfidali.

La deformazione della carreggiata ha comportato l'interruzione del collegamento viario.

Interventi necessari

Realizzazione di muro di sostegno di sottoscarpa dotato di fondazioni indirette ed
eventualmente di tiranti di ancoraggio.

Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 250.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Castino

VIABILITA’ SP 429 (Km 80+700)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Torrente Belbo

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Scdvolamento rotazionale-traslativo / Colamento lento /
Soil-slip

ReRCoMF Indinometri / piezometri

PSInSAR Area anomala - fenomeno franoso

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dall’esteso versante di localita Vernetta, coltivato principalmente a
noccoleti, che degrada in direzione Nord-Ovest verso l'incisione del Rio San Martino. La SP 429
lo attraversa a mezza costa.

I movimento franoso di scivolamento planare interessa estesamente il versante e si € ewoluto
nel tempo (le prime testimonianze risalgono al 1936). la carreggiata della SP 429 ¢ stata
seriamente danneggiata in corrispondenza dei fianchi della frana che attraversa per tutta la sua
larghezza.

Sul fianco occddentale, in prossimita di una curva ad ampio raggio della viabilita provindale, si
colloca un attraversamento formato da un condotto ondulato metallico (a valle della strada si
osservano, in corrispondenza dello stesso, delle gabbionate di sostegno messe in opera in
periodi successivi); a monte della viabilita provindale sono stati posizionati tre ordini di gabbioni
sovrapposti, alla base dei quali & presente una cunetta di raccolta e smaltimento delle acque
formata da elementi prefabbricati in calcestruzzo.

Su quello orientale la SP 429 ¢ delimitata a valle da un piccolo rilievo morfologico del versante
mentre a monte e presente una profonda cunettain calcestruzzo.

In entrambi i punti la carreggiata € stata gravemente deformata (cosi come le gabbionate sopra
indicate e le cunette) con formazione di fratture e dossi / avwvallamenti.

Il fenomeno coinvolge un settore owe sono presenti sia infrastrutture stradali (provindali e
comunali), sia fabbricati. La deformazione e cedimento del piano stradale hanno seriamente
compromesso il collegamento.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superfidale.

Realizzazione di opere di sostegno puntuali eventualmente con fondazioniindirette.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 1.000.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA

46



COMUNE Castino

VIABILITA’ SP 429 (Km 83+500)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Cedimentostrutturale

Bacino idrografico | Fiume Bomida

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che degrada in direzione Estalla testata del Rio Luoia. La
SP 429 attraversa la porzione superiore del versante.

I muro di sottoscarpa della SP 429, in muratura a secco, & stato interessato da un cedimento
strutturale causato dalle forti piogge. Il crollo ha comportato lo swotamento parziale del
retrostante terrapienoe la formazione di una profonda buca nel manto bituminoso.

Dai rilievi di superficie il cedimentosembra imputabile a cause strutturalie non geotecniche.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di nuovo muro di sottoscampa eventualmente con fondazioniindirette.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 150.000,00
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COMUNE Mondovi

VIABILITA’ SP 12 (Km 7+600)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dalla presenza dell’alta scarpata di terrmzzo che raccorda l’area
pianeggiante di loalita Villero con il fondowalle del Fiume Tanaro. La SP 12 si sviluppa alla base
dellascarpata.

I movimento gravitativo, di tipo complesso e caratterizzato da deformazioni e traslazioni su
superfid di sdwlamento da sub-planar a rotazionali, ha interessato il settore orientale della
scarpata con deposito dei materiali mobilizzati al piede della stessa e sulla SP 12.

L'accumulo di frana sulla carreggiata ha comportato I'interruzione te mporanea del collegamento
viario; le locali condizioni geologiche e morfologiche predispongono il settore all’attivazione di

ulterior dissesti.

Interventi necessari

Regimazione delle acque superficialia monte dellascarpatain frana.
Realizzazione di muro di monte,localizzato alla base della scarpata.

Importo presuntolavoriin Euro: 400.000,00
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COMUNE Dogliani

VIABILITA’ SP 32 (Km 0+350)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Earth-flow / Colamentolento
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa a Ovest di localita Santa Gaterina verso il
Torrente Rea. la SP 32 si colloca in corrispondenza della base del versante; a monte della
viabilita provindale, ai lati di una incsione, sono presenti scarpate sub-verticali, ove affiora
estesamente il substrato roccioso.

In corrispondenza delle scarpate sub-verticali sopra citate frane superficiali hanno coinwolto i
terreni di copertura e la vegetazione, localmente anche di alto fusto, presenti nonché la parte
piu superfidale ed alterata del substrato roccoso. | materiali mobilizzati sisono accumulatisulla
carreggiata della viabilita provinciale.

A valle della SP 32 un altro movimento gravitativo ha interessato la scarpata tra la strada ed il
Torrente Rea, per una larghezza di circa 40 metri, comportando localmente il cedimento della
banchina.

L'accumulo di frana sulla carreggiata ed il cedimento della banchina comportano rischi perla
circolazione con potenzialeinterruzione del collegamento viario.

Interventi necessari

Settore a monte della SP 32
Disgaggi sulla parete rocciosa e posa di reti parasassiancorate con chiodature profonde.

Settore a valle della SP 32

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superficale.

Opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 300.000,00

50




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Bonvicino

VIABILITA’ SP 32 (Km 3+600 / 3+750)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip / Settore CARG
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal ripido versante che sisviluppa a Sud-Ovest di Cascina Lairona verso
il Torrente Rea. La SP 32 si colloca in corrispondenza della base del versante; a monte della
viabilita provindale, a tratti, sono presenti scarpate sub-verticali, owe affiora estesamente il
substrato rocdoso.

| movimenti gravitativi hanno coinvolto i terreni di copertura e la wegetazione, anche di alto
fusto, presenti sulle scarpate nonché la parte pil superficiale ed alterata del substrato roccioso. |
materiali mobilizzati si sono accumulati sulla carreggiata della SP 32.

L'accumulo di frana sulla carreggiata comporta rischi per la drcolazione stradale ed
eventualmente linterruzione temporanea del oollegamento viario; le locali condizioni
geologiche e morfologiche predispongonoil settore all’attivazione di ulteriorn dissesti.

Interventi necessari

Asportazione del materiale coesivo (terreni di copertura) al di sopra del substrato rocdoso ed
eliminazione della vegetazione dialto fusto.
Disgaggisulla parete roccosa e posa di reti parasassiancorate con chiodature profonde.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Roascio

VIABILITA’ SP 32 (Km 6+100)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana / eventi pregressi

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scivolamento rotazionale-traslativo / Aree soggette a frane superfidali
diffuse / Soil-slide

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di loalita Mondoni in
direzione Est,alla testata di unaindsione in destra idrografica del Rio Bovina. La SP 32 attraversa
il versante in prossimita della sommita dellostesso.

I movimenti gravitativi hanno interessatola carreggiata della SP 32 in due punti distinti.

Nella parte piu settentrionale, circa all’altezza di un attraversamento della rete di regimazione
delle acque supefrfidali (che convoglia verso lincisione sottostante le acque raccolte dalla
cunetta di monte - con visibile parziale occlusione dei tratti intubati - e dal pendio superiore) si
osserva una frattura nel manto bituminoso che delimita un settore triangolare di circa 20 metn
di lunghezza interessato da cedimento.

Nella parte pit meridionale, in corrispondenza della progressiva Km 6+100, il movimento
gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina peruna lunghezza
di drca 25 metri. Nel manto bituminoso si osserva una frattura, che prosegue in banchina, con
cedimento della parte a valle.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioni indirette.
Ripristino della regimazione delle acque di scorrimento superficiale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Paroldo

VIABILITA’ SP 32 (Km 7+700)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana / eventi pregressi

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scdvolamento rotazionale-traslativo / Aree soggette a frane superfidali
diffuse / Soil-slip

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degradain direzione Est alla testata di una incisione
in destraidrografica del Rio Bovina.la SP 32 attraversa la porzione superiore del versante.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza complessiva di circa 70 metri; nel manto bituminoso si osserva una frattura, che
prosegue in banchina in corrispondenza della porzione pilt meridionale, con cedimento della
parte a valle.

La scarpata stradale € sostenuta da un’opera in ingegneria naturalistica non adeguata a
contrastare il movimento franoso.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 250.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Murazzano

VIABILITA’ SP32 (Km 7+900)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Sdvolamento rotazionale-traslativo / Soil-slide
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante di Bric Bossola che degradain direzione Ovest/Sud-Owest
versoil Rio Cerrobello;la SP 135 lo risale formando dei tornanti.

I movimento gravitativo interessa un’ampia porzione del versante. Nell'area prativa a monte
della viabilita provindale, delimitata superiormente da una scarpata ricoperta da vegetazione
arborea, si osservano fratture / trincee nel terreno, mentre a valle si hanno fratture, ristagni /
emergenze idriche e morfologie riconducibilia fenomeni di rus cellamento concentrato.

La carreggiata della SP 32, che attraversa 'area in frana per tutta la sua larghezza, appare
deformata; in corrispondenza dei limiti laterali del dissesto si osservano fessure e fratture nel
ma nto bituminoso.

La deformazione e cedimento della carreggiata ha comportato l'interruzione del collegamento
viaro.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superficale.

Realizzazione di opere di sostegno puntuali eventualmente con fondazioniindirette.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 350.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE San Michele Mondovi

VIABILITA’ SP 35 (Km 5+250)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scvolamento rotazionale-traslativo / Complesso
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che degrada da Bric del Solio verso Ovestfinoal Torrente
Casotto;la SP 35lo attraversaa mezza costa.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza di cdrca 20 metri; nel manto bituminoso si osserva una frattura con cedimento
della parte a walle.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superficale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 150.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Vicoforte Mondovi / Mondovi

VIABILITA’ SP 36 (Km 0+400)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Colamento lento / Scivolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da una irregolare dorsale che si sviluppa tra Mondovi e Vicoforte
Mondovi, in corrispondenza della quale si snoda la SP 36, alla testata del Fosso Pisciapolla. Il
fosso, nel suo primissimo tratto al confine fra i due comuni, segue un andamento dirca parallelo
alla viabilita provinciale per poi piegare, circa in corrispondenza del dissesto censito, in direzione
Sud / Sud-Owvest

I movimento gravitativo ha interessato, nella parte piu occidentale, la banchina stradale ed un
percorso pedonale, formato da elementi in cal cestruzzo, che appare visibilmente deformato per
una lunghezza di circa 40 metri; nella parte piu orientale il dissesto ha invece coinwlto anche la
carreggiata, per una lunghezza di cdrca 50 metri, con formazione di fratture nel manto
bituminoso che delimitano un settore interessato da cedimento.

Al piedeil corpo di frana ha raggiunto I’ incisione del Fosso Piscdapolla.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa, eventualmente dotata di fondazioni indirette,
per tutta la lunghezza del dissesto.

Regimazione delle acque discorrimento superficiale e sotterranee.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 600.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

O

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA

63



COMUNE Prunetto

VIABILITA’ SP 53 (Km 1+550)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Bomida

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa ad Ovest di loclita San Matteo,
degradando verso il Flume Bormida. La SP 53 |o risale con un percorso a tomanti .

Il movimento gravitativo, che sta interessando il versante in sinistra idrografica di una profonda
incisione ove sono presenti evidenti morfologie di frana, ha coinvolto, in corrispondenza del
coronamento, la carreggiata stradale della SP 58, parzialmente, e la banchina, peruna lunghezza
complessiva di circa 30 metri. Nel manto bituminoso si osserva una frattura, che prosegue in
banchina, con cedimento della parte a walle; un‘altra frattura & presente anche a walle
dell’innesto sulla SP 58 della strada di accesso ad una divile abitazione.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Somano

VIABILITA’ SP 56 (Km 4+650 / 4+800)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Soil-slide
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa a Nord-Owest di localita | Fossati
degradando verso il Rio Gamba. La SP 56 risale la porzione inferiore del versante, caratterizzata
da una maggiore acdivita.

I movimento gravitativo al Km 44650, prima di un attraversamento della rete di regimazione
delle acque superficali, ha interessato la banchina per una lunghezza di circa 55 metri con la
formazione di una netta frattura che si sviluppa con andamento sinuoso a cavallo del bordo
stradale di walle.

Il movimento gravitativo al Km 4+800 ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la
banchina per una lunghezza complessiva di circa 60 metri; nel manto bituminoso si osserva una
frattura, che prosegue in banchina in corrispondenza della porzione piu settentrionale, con
cedimento della parte a valle. Nella scarpata sottostante sono \visibili evidenti morfologie di
frana.

Il cedimento della carreggiata / banchina comporta limitazioni e rischi per la drcolazione e la
potenziale interruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpa, eventualmente con fondazioni indirette, in
corrispondenza dei due dissesti.

Regimazione delle acque di scorrimento superficale.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 400.000,00

66




INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Camerana

VIABILITA’ SP 111 (Km 1+950)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Bomida

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Frane superfidali / Settore
CARG / Scivolamento rotazionale-traslativo

ReRCoMF Indinometri / piezometri

PSInSAR Area anomala - fenomeno franoso

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che sisviluppa a Est di localita Costa Soprana, degradando
versol’incisione del Rio di Camerana. La SP 111 i colloca in prossimita della sua base.

Il movimento gravitativo ha interessato la scarpata trala SP 111 (in corrispondenza dell'innesto
di una viabilita comunale che conduce allalocalita Costa) ed il Rio di Camerana.

La viabilita provinciale € sostenuta, in corrispondenza del dissesto, da un muro tipo “Tensiter” le
cui fondazioni dirette risultano sclzate con parziale svuotamento del piano di posa.

In caso di ewluzione del dissesto pud essere compromessa la stabilita del muro di sostegno con
compromissione del collegamento stradale.

Interventi necessari

Stabilizzazione del pendio interessato dalla frana con ewentuale realizzazione di sostegni al

piede.
Regimazione delle acque discorrimento superficale e sotterranee.

Importo presuntolavoriin Euro: 100.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Castellino Tanaro

VIABILITA’ SP 115 (Km 0+120)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip
ReRCoMF Indinometro

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di Castellino Tanaro in
direzione Sud-Owest, alla testata del Rio Monta.

Nel dettagliola SP 115 ¢ delimitata da un muro di controripa al di sopra del quale sono presenti
delle divili abitazioni; a valle siinnesta una strada silvo-pastorale (in corrispondenza della cunetta
della stessa affiora il substrato roccioso).

Il movimento gravitativointeressa il piano viario e la scarpata stradale; & osservabile una frattura
nel manto bituminoso (di lunghezza di circa 25 metri) che prosegue in banchina, con cedimento
della parte a valle. Anche la strada silvo-pastorale sottostante appare danneggiata.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Bastia Mondovi

VIABILITA’ SP 126 (Km 1+100 / 1+400)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Scivolamento rotazionale-traslativo /Aree soggette a frane
superficiali diffuse / Soil-slip

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal ripido versante di Montechiaro che degradain direzione Sud-Owest
verso il fondovalle del Fiume Tanaro; la SP 126 lo risale seguendo un percorso tortuoso fino a
localita San Rocco, dove swlta sul fianco nord-occidentale caratterizzato da una acdivita piu
ridotta.

I movimento gravitativo al Km 1+100 ha interessato la banchina per una lunghezza di circa 25
metr con la formazione di una frattura che si sviluppa con andamento sinuoso a cavallo del
bordo stradale di valle.

Sullato di monte siinnesta una strada silvo-pastorale ed in corrispondenza del taglio della stessa
affiora il substrato roccioso. La carreggiata della SP 126 presenta pendenza verso valle.

I movimento gravitativo al Km 1+400, attivatosi a partire dal termine di un muro di sostegno
realizzato per la messa in sicurezza della SP 126 con riferimento ad un precedente dissesto, ha
interessato nel tratto piu meridionale la scarpata stradale di valle dove sono presenti numerose
fratture con importanti dislocazioni verticali. Nel tratto pit settentrionale il movimento gravitato
ha invece raggiunto, in corrispondenza del coronamento, la carreggiata stradale: nel manto
bituminoso si osserva una frattura, che prosegue in banchina, con cedimento della parte a valle.
A monte della viabilita provinciale & visibile una lesione nel muro di controripa.

Il cedimento della carreggiata / banchina comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la
potenziale interruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Km 14100
Realizzazione di opera di sostegno disottoscarpa.
Regimazione delle acque discorrimento superficiale.

Km 1+400
Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa con fondazioni indirette ed eventualmente
tiranti diancoraggio. Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 450.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Torresina

VIABILITA’ SP 131 (Km 0+800)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Scivolamento rotazionale-traslativo / Aree soggette a frane
superfidali diffuse / Soil-slip

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada verso Ovestin corrispondenza di Localita
Assunta.

In dettaglio, a monte della SP 131, € presente una ripida scarpata in corrispondenza della quale
affiora estesamente il substrato roccioso; al piede della stessa un muro in calcestruzzo con alla
base una cunetta delimita la carreggiata. A valle della viabilita provinciale la scarpata stradale,
sostenuta localmente da limitate opere in muratura e fittamente vegetata (ad eccezione della
parte piu meridionale), si raccorda con unsettore prativo a debole pendenza.

Il movimento gravitativo interessa la carreggiata della SP 131, per un tratto circa 170 metn,
deformandola e comportando la formazione di fessure e fratture. Morfologie di frana si
ossernvanoinoltrein corrispondenza della scarpata stradale di valle.
Sulla ripida scarpata a monte della SP 131 sono visibili ulteriori movimenti franosi che hanno
coinvolto i terreni di copertura e la parte pil superficiale ed alterata del substrato rocdoso, con
accumulo dei materiali mobilizzatia tergo del muroin cal cestruzzo.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla dircolazione e
la potenzialeinterruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superficale. Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpa.

Asportazione / disgaggio dei materiali instabili e stabilizzazione della scarpata di monte.
Adeguamento del muro di controripa.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 500.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Torresina

VIABILITA’ SP 131 (Km 1+600)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di Torresina in direzione Sud
/ Sud-Est. La SP 131 attraversa la parte superiore del pendio;la carreggiata presenta pendenza
verso \alle.

Due distinti movimenti gravitativi hanno interessato la banchina stradale a cira 20 metr di
distanza uno dall’altro.

Il cedimento della banchina comporta rischi perla circolazione con potenziale evoluzione del
dissesto ed interessamento della carreggiata.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpain corrispondenza dei due dissesti.
Regimazione delle acque discorrimento superficiale.

Importo presuntolavoriin Euro:150.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Torresina

VIABILITA’ SP 131 (Km 1+950)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR n.d.

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di Torresina in direzione Sud-
Est.Lla SP 131sisviluppain corrispondenza del centroabitato.

In dettaglio, a walle della viabilita provinciale, separata da una ripida scarpata, € presente una
strada comunalesterrata.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza di drca 35 metr. Il corpo di frana ha invaso la sottostante strada comunale
sterrata.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 150.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Roascio

VIABILITA’ SP135 (Km 2+600)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Soil-slip
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada dalla dorsale di loalita Mondoni in
direzione Owest/ Nord-Ovest;la SP 135 attraversa a mezza costa il pendio.

I movimento gravitativo interessa estesamente il versante. Lla carreggiata della SP 135appare,
per un tratto di oltre 200 metri, deformata, con la presenza, localmente, di fratture, fessure ed
awallamenti.

Nella parte meridionale, superata frazione San Rocco, € visibile, in corrispondenza di una strada
sterrata che si innesta sulla viabilita provinciale sul lato di monte, una frattura con andamento
tortuoso; in direzione della prosecuzione della stessa, al contatto fra il settore prativo
sovrastante la SP 135 ed una scarpata ricoperta da vegetazione di alto fusto, affiora il substrato
roccdoso ed € nuovamente osservabile una profonda frattura beante. Ulteriori morfologie di
frana sono comunque presenti in tutto il settore prativosopra richiamato.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla drcolazione e
la potenziale interruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superfidale.

Realizzazione di opere di sostegno puntuali eventualmente con fondazioniindirette.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 500.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Roascio

VIABILITA’ SP135 (Km 4+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scdvolamento rotazionale-traslativo / Aree soggette a frane superfidali
diffuse / Soil-slide

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un versante che degrada in direzione Ovest / Nord-Ovest verso
I'incisione del Rio Roascio;la SP 13510 discende formando dei tomanti.

Il movimento gravitativo ha interessato, in corrispondenza di un attraversamento della rete di
regimazione delle acque superfidali, la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per una
lunghezza complessiva di circa 60 metri; nel manto bituminoso si osserva una frattura, che
prosegue in banchina, con cedimento della parte a valle. Anche il sostegno in muratura di
controripa appare interessato da cedimento.

A valle la scarpata stradale & sostenuta da una scogliera, deformata, che ingloba un tubo della
rete di regimazione delle acque superficiali: quest’'ultimo appare visibilmente ruotato verso
monte ed intasato e pertanto non piu funzionale.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di sostegno di sottoripa con fondazioni indirette in sostituzione della scogliera
esistente.

Ripristino della regimazione delle acque di scorrimento superficiale.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 150.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Ormea / Briga Alta

VIABILITA’ SP 154 (Km 2+000 — 13+650)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Complesso/ Aree soggette a crolli-ribaltamenti diffusi
Frane puntuali: colamento rapido / crollo-ribaltamento

ReRCoMF Indinometri / Piezometri / Caposaldi GPS

PSInSAR n.d.

Descrizione fenomeno e rischi

La SP 154 collega localita Ponte Nava (Comune di Ormea) con Upega (Comune di Briga Alta),
sviluppandosi in un settore caratterizzato dalla presenza di estese e ripide / strapiombanti pareti
in roccia (prevalentemente formate da calcari e dolomie, localmente alternate a bancate di
porfiroidi quarziferi e/o quarzosdisti).

Ripetute frane di crollo, con distacco di blocchi e/o frammenti rocdosi di dimensioni variabili,
interessano in piu punti la carreggiata della SP 154 fra le progressive km 1+000 e km 13+650.

Le opere di difesa attive e passive puntualmente presenti non sono suffidenti perla messain
sicurezza dell’infrastruttura.

| fenomeni gravitativi descritti comportano gravi rischi per la drcolazione e la potenziale
chiusura della SP 154 che rappresenta l'unico collegamento viario con l'alta Valle Tanaro. Le
locali condizioni geologico-strutturali e morfologiche predispongono il settore all’'attivazione di
ulteriori dissesti.

Interventi necessari

Disgaggi, chiodature, posadi reti e barriere parasassi.

Importo presuntolavoriin Euro: 1.000.000,00 (primo lotto)
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO (lI'area interessata dal dissesto € evidenziata con il cerchio
rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA

Immagine di repertorio
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COMUNE Garessio

VIABILITA’ SP 178 (Km 9+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)
SIFraP Complesso
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore € caratterizzato dal versante che si sviluppa ad Est del Colle di Casotto, in sinistra
idrografica del Rio Luvia. La SP 178 lo discende con un percorsoa curve e tomanti.

A Nord di localita Gapello nella banca SIFraP viene riportato un esteso fenomeno franoso di tipo
“complesso”; la SP 178 attraversa tale area formando uno stretto tomante sostenuto verso
I’esterno da un muro in calcestruzzo che appare lesionato ed interessato da cedimenti. Anche in
corrispondenza della carreggiata si osservano awallamenti e fessure nel manto bituminoso.

| cedimenti che interessano l'infrastrutture comportano rischi perla crcolazione e la potenziale
compromissione del collegamento viario.

Interventi necessari

Rifacdmento dell’opera di sostegno di sottoscarpa, per tutta la lunghezza del tomate, con
fondazioni indirette ed eventualmente di tiranti diancoraggio.

Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 600.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

O

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Narzole

VIABILITA’ SP 205 (Km 1+500)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Settore CARG / Sciwolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa ad Ovest della dorsale di localita C. Bruna,
degradando dolcemente verso il Torrente Mondalaina. La SP 205 attraversa il pendio a mezza
costa.

Il movimento gravitativo interessa un’ampia porzione del versante. la carreggiata della SP 205,
che attraversa presumibilmente I'area in frana per tutta la sua larghezza, appare deformata;
localmente si osservano fessure / fratture (con andamento traswversale rispetto alla carreggiata)
e cedimenti nel manto bituminoso.

In corrispondenza dei settori prativi a monte e a walle della viabilita provinciale non sono
apprezzabili evidenti elementi morfologid riconducibilialla dinamica gravitativa probabilmente a
causa del imaneggiamentolegatoalle attivita agricole.

La deformazione e cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi perla circolazione e
la potenzialeinterruzione del collegamento viario in caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Diffuse opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di

scorrimento superficale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Clavesana

VIABILITA’ SP 258 (Km 1+400)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse
ReRCoMF -

PSInSAR n.d.

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato da un pendio che degrada da localita Il Gabotto in direzione Nord /
Nord-Ovest verso il fondovalle del Tanaro. La SP 258 risale il versante formando uno stretto
tornante nella sua parte inferiore piu ripida per poi raggiungere, fiancheggiando una piccola
incisione del pendio, il settore superiore a debole pendenza.

Movimenti gravitativi plurimi hanno interessato la banchina stradale e la sottostante scarpata,
per una lunghezza complessiva di circa 50 metr, in corrispondenza del tratto della SP 258
compreso fra un accesso a dei terreni agricoli alla testata dellincisione sopra citata ed un
attraversamento della rete di regimazione delle acque superfidali.

Il cedimento della banchina comporta rischi perla circolazione con potenziale evoluzione del
dissesto ed interessamento della carreggiata.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di sottoscarpa.
Regimazione delle acque di scorrimento superfidale.
Opere accessorie

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Gottasecca

VIABILITA’ SP 342 (Km 0+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Bomida

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Aree soggette a frane superfidali diffuse / Frane superfidali / Settore
CARG / Scivolamento rotazionale-traslativo

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa a Sud di Bric della Croce, alla testata della
Valle del Mogliore. La SP 342 inizia nell’abitato di Gottasecca,in corrispondenza di una rotatoria.

I movimento gravitativo ha interessatola carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina.

In corrispondenza della rotatoria, dove inizia la SP 342, si osserva una frattura nella carreggiata
caratterizzata da andamento arcuato che si sviluppa per una lunghezza di circa 20 metri (con
cedimento della parte a valle);la stessa prosegue ad Est peraltri 20 metri lungo la banchina e ad
Ovest, perulteriori 20 metri, sul lato di valle di un’area limitrofa alla strada.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
compromissione del collegamento viarioin caso di ewluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opere di sostegno di valle, eventualmente dotate di fondazioniindirette.
Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di

scorrimento superficale.
Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 300.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Ceva

VIABILITA’ SP353 (Km 5+300)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP -

ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante ad Est di Bric Valoria che degrada verso il Rio Ricorezzo. La
SP 353 attraversa la porzione superiore del versante.

Il movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale, parzialmente, e la banchina per
una lunghezza di circa 20 metri con la formazione di una netta scarpata..

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa dotata di fondazioniindirette.

Regimazione delle acque di scorrimento superficiale con ewventuale realizzazione di nuovo
attraversamento.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

O

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Montezemolo

VIABILITA’ SP 430 (Km 7+350)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che degrada da localita Villa di Montezemolo verso Sud-
Ovestfino al Torrente Cevetta. La SP 430sisviluppa in corrispondenza della base del versante.

Il movimento gravitativo ha interessato parzialmente la carreggiata stradale, per una lunghezza
di circa 20 metri con la formazione di una netta scarpatain corrispondenza della quale € visibile
una puntuale venuta d’acqua. L'accumulo di frana ha raggiunto il Torrente Cevetta.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Realizzazione di opera di sostegno di sottoscarpa eventualmente con fondazioniindirette.
Regimazione delle acque di scorrimento superficale e sotterranee (con particolare riferimento
alla presenza della venuta d’acqua).

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 200.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Montezemolo

VIABILITA’ SP 430 (Km 8+100)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Sdvolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che degrada da loalita Villa di Monteze molo verso Sud-
Ovestfino al Torrente Cevetta. La SP 430sisviluppa in corrispondenza della base del versante.
In dettaglio, in corrispondenza del dissesto, € presente a monte della strada un muro di
controripa in calcestruzzo nella zona piu orientale, mentre in quella pil occidentale, ove affiora il
substrato roccioso, si osservano diffuse venute d’acqua. A walle, al contrario, un muro di
sottoscarpa € presente nella sola zona piu occidentale.

I movimento gravitativo ha interessato la carreggiata stradale per una lunghezza di cira 35
metri; nel manto bituminoso si osservano fessure e fratture.

Dowe la carreggiata non € sostenuta dal muro di sottoscarpa € presente una frattura con
cedimento della parte a valle mentre, dove |’'opera di sostegno & presente, il manto bituminoso
appare deformato con fessure e cedimenti in prossimita dell’opera stessa.

Il cedimento della carreggiata comporta limitazioni e rischi per la circolazione e la potenziale
interruzione del collegamento viarioin caso di evoluzione del dissesto.

Interventi necessari

Verifica della funzionalita del muro di sottoscarpa esistente ed eventuale adeguamento.
Prosecuzione del sostegno eventualmente con fondazioniindirette.

Regimazione delle acque di scorrimento superficiale e sotterranee.

Ripristino della pavimentazione bituminosa e opere accessorie.

Importo presunto lavoriin Euro:350.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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COMUNE Garessio

VIABILITA’ SP 582 (Km 9+000)

Evento calamitoso | Piogge marzo 2015/ eventi pregressi

Tipologia di rischio | Rischio frana

Bacino idrografico | Fiume Tanaro

Banche dati (dissesti censiti nell’area)

SIFraP Scivolamento rotazionale-traslativo
ReRCoMF -

PSInSAR -

Descrizione fenomeno e rischi

Il settore & caratterizzato dal versante che si sviluppa a Sud-Est del Colle San Bemardo, alla
testata di un bacino in sinistra idrografica del Rio Barchetto. La SP 582 lo discende con un
percorso a curve e tomanti.

Il movimento gravitativo interessa estesamente il versante. La SP 582 attraversa |’area in frana
per tutta la sua larghezza in due punti: superiorente drca a quota 940/930 m s.l.m. e
inferiormente, a valle di un tornante, dirca a quota 890/880 m s.I.m. In corrispondenza di tali
punti la carreggiata appare deformata (@ monte per una lunghezza di circa 50 metri mentre a
valle peruna lunghezza di circa 250 metri) con la formazione di fessure nel manto bituminosoed
awallamenti.

La deformazione della carreggiata comporta rischi per la croolazione e la potenziale
compromissione del collegamento viario.

Interventi necessari

Verifica della funzionalita dei muri di sottoscarpa esistenti ed eventuale adeguamento.
Realizzazione di nuove opere di sostegno puntuali dotate di fondazioni indirette.

Opere di drenaggio delle acque di scorrimento sotterranee e regimazione delle acque di
scorrimento superficale.

Ripristino della pavimentazione bituminosa ed opere accessorie.

Importo presuntolavoriin Euro: 800.000,00
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INQUADRAMENTO CARTOGRAFICO e rappresentazione dataset PSInSAR, ReRCoMF e SIFraP ('area
interessata dal dissesto e evidenziata con il cerchio rosso)

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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