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Queridos lectores:

No-es facil la situwacidonw que estamoy
viviendo- enw todo el mundo por lav pawv-
demiw, por eso este Boletinw quiere acer -
carley algunas lectuwras como- sow estos
pequenas reseiay de historio de nuwestro-
Piemonte. El Frejusy y Lo Valigio delle
Indie, son doy temos relacionadoy
entre su e interesantes de conocer.

Las actividades de La Familio
Piemontesa quedoanw enw suwspenso hasto
nuev o av iso-.

Al sin podernoy rewniv festejare-
moy Loy 50 anoy de law Regione Piemonite

Daniel E. Gatti
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Restianmo a

casd

Si la pandemin esta afuern,
nos quedamos en casa
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REJUS

STORIA DI UN
TRAFORO

HISTORIA DE UN TUNEL

El primer tunel del Frejus, el ferroviario, fue ideado por un
emprendedor de Bardonecchia, Giuseppe Francesco Madail,
que presento el proyecto al Rey Carlos Alberto de Savoia,

en 1840
La colina del Frejus permite el metros.
transito del Valle di Susa‘en Italia Antes de la construccién de la linea

con el Valle Morlana—En Fsanaa""ﬁi‘éerrowana las relaciones comerciales
circulando desk}e. Bardone: ir}tre Italia y ' n‘cia eran escasas y
en ItahaaFornea c en Fr ciles. A yarecieron os prlmeros
La punta : rfi-t"‘tt ‘=.' DC3 qr‘t':_u los

metro u-mp _ 1- | Alpes e ”" hploquehabtaque

,s1to_' traves de w'uﬁr upe a “ cia o‘éonotros

deba de él pasa la pviario que

t'rent3 como e
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Ferrocarriles de

de la estacién del mi
La entrada __sili'f",el‘}—'—f-falia: 2
1269 en metros sobre el nive
mar y la norte en Francia a 1148

o

O il
J io, por la compania
h ¢ Ceni ey

r l' enis Railway Com-
’ e funcioné durante la
del nstruccion del tunel ferroviario de

- Frejus, durante los afios 1868 y 1871



El 13 de mayo de 1857 Pietro Paleoca-
pa, Ministro de Transporte del Reino
de Cerdenia, presenta al Parlamento la
propuesta de la perforacion de los
Alpes, redactada por los ingenieros
Sebastiano Grandis, Severino Gratto-
ni y Germano Sommelier. Dos sema-
nas después, el Rey Vittorio Emanuele
II, acompanado por Cavour, gran
defensor de la idea, y Paleocapa, sali6
de Turin en tren especial y cruzé el
Moncenisio, llegd hasta la meseta de
Les Forneaux, inaugur6 las obras
encendiendo la mecha de la primera
mina y colocando la piedra funda-
mental que procedia del maciso de
Frejus. La sede y el sitio de construc-
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cion central de la obra se establecen

en Bardonecchia. El financiamiento
inicial gubernamental fue de 42
millones de liras.

El proyecto original, si bien servia
para hacer una conexién interna de
Italia, todavia Reino de Cerdeiia, por
que no se habia unificado Italia atn,
serviria, finalmente, para mejorar el
comercio con Francia. Por lo tanto, el
tunel se desarrollaba totalmente en
territorio italiano y lo comenzé solo
el pequeno Reino de Cerdena, a
pesar de que Napoledn II estaba inte-
resado en el proyecto, pero sin colabo-
rar econOmicamente. Entre 1859 y
1860 el Rey Vittorio Emanuele II



cede a Francia los territorios de
Savoia y el ducado de Niza a cambio
de la colaboracion francesa en la
unificacion italiana. Con el diseno
de las nuevas fronteras el tanel
comenzaba en Italia y terminaba en
Francia, entonces fue necesario
definir un acuerdo con los franceses
A partir de ese momento comenzé
la colaboracion econdmica de Fran-
cia. La duracién de los trabajos
estaban previstos para 25 afos, con
esas espectativas empezaron las
excavaciones. Con la aparicion de

la perforadora de aire comprimido,
invento del ingeniero milanés Giovan-
ni Battista Piatti en 1853, la excavacién
pudo ser mas rapida. La duracion final
fue de nueve afios para excavar 13.636
metros y la instalacion de las vias llevo
cinco afios mas. Del total del tdnel
6790 metros corresponden a territorio
italiano. Cuatro mil obreros trabajaron
y 48 operarios murieron, de ellos 18
fallecieron por la epidemia de cdlera
de 1864. La construccion del tinel fue una
empresa tan importante que paso a paso fue
seguida por toda la prensa mundial.



Foto actual del Tunel del Frejus

Con la construccién de este tunel se
brindaba al tren Londres-Brindisi
denominado la “Valija de la India” (de
la que escribimos por separado) una
mejor opciéon que la que se estaba
usando para cruzar los Alpes que hasta
ese momento se realizaba por las cum-
bres, en un ferrocarril construido por
los ingleses, llamado Ferrocarril Mon-
cenisio y que prontamente cayd en
desuso. El tinel esta completamente
cubierto por mamposteria y solo en
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1860 comenzaron a usar las primeras
perforadoras a aire comprimido. El
tunel es de doble via, eléctrico; el
ferrocarril de acceso desde Turin,
completamente de doble via, se
construy6 en dos etapas: en 1854 se
abrié el tramo TorinoBussoleno; en
1871 el de Bussoleno a Modane. A
través de Fréjus, se realizan comunica-
ciones mds rapidas entre Roma y Paris,
y entre el valle del Po y la Francia
centro-atlantica.



Fue wna ruta ]P)@Sltaﬂ[ y de pasajeros unternactonal
que  unfa Londres con Bombay vy Calcuta, wvia
Egipto, 1t1m11n1§][)>(0)1r1taun1<dl(0) viajeros y (C(onmﬁes]P>(0)1n1(dl(eln1<c[ia
entre los afios 1871y 1g14. Usaba tren para cruzar Ingla-
terra, Francia e ltalia y barco desde Brindisi ((][1&))

hasta Bombay y 1hune<g(0) nuevanmente tren hasta Calcuta

LA VALIGIA DELLE

T Después de la unificacion italiana, el ferrocarril

N D I E registr6 un gran impulso, en los cinco afos poste-

) riores a 1861 se construyeron nuevas conexiones

ferroviarias, que antes no existian porque la penin-

LA VALI ] A DE sula itdlica estgba formada por estadoz in?lepenientes.

LAS INDIAS Gracias a estas nuevas conexiones y estaciones

ferroviarias el tren viajé desde Torino hasta el sur,
uniendo las principales ciudades italianas.
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Cartel con la publicidad del recorriedo de la Valija de las Indias



TR, Brindiii-

Tor

Lisco Sinicone,

Pero la historia que nos interesa ahora
corre por otro carril, la historia de este
viaje que con la unificacién italiana y la
apertura del canal de Suez en 1859 se
hizo muchisimo mas rdpido, permitien-
do una fluida comunicacién entre Lon-
dres y sus colonias en la India. Hasta
1829 la tnica via de comunicacion que
tenfa Londres era circunnavegando
Africa, lo que insumia 100 dias, repetia el
mismo recorrido que realizé Vasco Da
Gama por primera vez entre 1497 y
1499, es decir en mas de 300 afios el
mundo no habia mejorado en sus comu-
nicaciones. Aparece la segunda opcién
que Londres aplica y es llegar al puerto
de Marsella (Fr) y de alli continuar en
barco hasta Alejandria en Egipto, por
tierra hasta Suez y luego nuevamente en
barco para llegar a la India. La apertura

el & TG

del canal de Suez y la unificacién italiana
le permiti6 a los ingleses idear otro
trayecto. El 25 de mayo de 1870 la
“Maleta de las Indias” pasa oficialmente
por primera vez por toda la peninsula
italiana con embarque en Brindisi. Pero
el cruce de los Alpes seguia siendo un
problema, que se habia solucionado en
parte con un tren a cremallera que lo
hacia con mucha lentitud. Por eso en el
1871 cuando pasa el primer tren por el
Frejus, los ingleses lo tienen muy en
cuenta y lo comienzan a usar, ya que
junto con la ampliacion de los ferrocar-
riles estatales italianos le muestran una
opcion mas tentadora al comercio inter-
nacional. A pesar de las quejas de Fran-
cia porque dejaban de usar el puerto de
Marsella, la comunicacién se comenz6 a
realizar a través del Frejus, siguiendo

alipia fadigna (Stazione Porto)

Transferencia de pasajeros desde el tren hacia el barco en el puerto de Brindisi



Castellamare Adriatico
Arrivo delia Valigia delle Indie

Llegada de La valija de las Indias a Brindisi
por tierra hasta Bridisi en la Puglia. =~ Hacia 1914 se dejé de usar definiti-
El descubrimeinto que en 45 horas ~ vamente el puerto de Brindisi para
desde Londres se llegaba a Brindisi ~ reutilizar nuevamente el puerto de

entusasmé a los ingleses que comen- Marsella, esa decision se debid,

zaron a utilizar sus propios barcos aparentemente, por la precariedad
de la empresa P&O, reemplazando ~ del puerto de Brindisi, pero también
los vapores italianos mas rapidos por esos afios se comenzaba a gesta
pero més pequefios que solo llegab-  la Primera Guerra e Italia y los

an hasta Alejandria britdnicos estaban en lugares opuestos
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Un nuevo coro se estd formando
en San Benito, gracias al traba-
jo de nuestro pianista Facundo
Paira y la colaboracién del
Municipio- -
jTodos los éxitos! |09
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la veceta del mes
(@ z Les proponemss ana receta

tipoa de fa tradiciin italiana

Vi propon/ﬂmo una ricetta della tradizione italiana

PASTA E CECT

¢ qué necesitamos?

- Pancetaahumada 100 g
_ - Extracto de tomates 8 g
- Fideos cortos 320 g - Puré de tomates 1 lata
- Garbanzos precocidos 5009 _ Romero 1 ramita
- Ceballa dorada 50 g -Salfinacs
-Ajo 1 diente - Vino blanco 50 cc
-Apio50g - Pimienta negra cs

- Zanahorias 50 g -Aceite de oliva extravirgen 40cc
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1- Lave | erduras y pique
finamente la zanahoria, el apio y
la cebolla.

2- En una sartén con un poco ¥

aceite ponga a rehogar la cebol-
la, luego agregue el apio y la
zanahoria.

3- Agregue luego el diente de
ajo, revolviendo cada tanto para
que no se queme. Agregue la
corteza de la panceta ahumaday
corte el resto en pequenias tiras.
4- Pdngalos en la sartén junto al
romero y cocinelos unos minu-
tos.

9~ Agregar el vino blanco, la sal
la pimienta y los garbanzos.

6- Agregue el puré de tomate y
cocine a fuego lento 15 minutos y
luego el extracto de tomate mas
un cucharon de agua.

7- Retire la corteza de la panceta

y el ajo y tome un tercio de los garbanzos y
licUelos hasta obtener una pasta cremosa
8- Mientras tanto hierva en una olla con agua
con sal la pasta y cocinela al dente.

9- Coloque la crema obtenida en el sartén
junto con el salteado. Luego escurra la pasta
y agréguela al sartén y mézclela bien antes
de servir.

i No se olvide de agregar un buen
queso rallado !
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ASESORAMIENTO PARA LA
CIUDADANIA ITALIANA

—

La Familia Piemontesa de Parana a través de su socia
Profesora Laura Moro, Consejera Ejecutiva del
COMLIT.ES Rosario, ofrece a sus socios consultoria
gratuita en temas de ciudadania italiana

Solicitar turno a: familiapiem@gmail.com
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Fuente de los
Cuatro Rios,
Realizada y
disehada por
Lorenzo Bernini
(1648/51) en
Plaza Navona,
Roma.

: Aqui repre-
I sentado el Rio
| delaPlata




“La mia gente & dentro di me, ["erba

verde, le colline, il sole al tramonto”

Davide Lajolo

Familia Piemontesa de Parand

Personeria Juridica N° 3280
Provincias Unidas 1484 (3100) Parana - Entre Rios — Argentina
TEL/: 0054-343 — 4363544 ; 0343 - 154589166

LISTA DE DIFUSION POR WHATSAPP
343 4613309

e-mail: lanon1508@yahoo.com.ar; familiapiem.parana@gmail.com




www.labelec.com.ar
info@labelec.com.ar

Tel/Fax 0810 444 4110
Entre Rios 0343 156204307 Rosario 0341 153774666
Santa Fe: 0342 155927123

LAB &eL&eC

INGEMNIERIA

LIDER REGIOMAL EN TECHNOLOGIA MEDHCA

Tel. 4312111
Cel. 154-724957

ESTUDIO JURIDICO SANTO TOMAS DE AQUINO
DRA. BEATRIZ VILLALBA
CIVIL y COMERCIAL - LABORAL
FAMILIA - TRAMITES PREVISIONALES
DERECHO PENAL
CURA ARIAS MONTIEL 188 PARANA
PEDIR ENTREVISTA AL TELEFONO 0343-4402747

FERRETERIA
Cervantes

Distribuldor Certificado .
de Anibal Goncebat
Patagonia 191

Tel.: (0343) 4217330
% (3100) Paranad . Entre Rios




