REGIONE PIEMONTE BU23 08/06/2023

Deliberazione della Giunta Regionale 29 maggio 20227-6970

Disposizioni per l'adesione all’ “Osservatorio suk Trasformazioni dell’Ecosistema
Automotive italiano”, costituito dall’'Universita’ C a’ Foscari di Venezia - Dipartimento di
Management, per il tramite del CAMI (Center for Automotive & Mobility Innovation) e
Motus-E (associazione italiana per la mobilita' el¢rica), con il supporto dell'IRCrES (Istituto
di Ricerca sulla Crescita Economica Sostenibile d€&NR).

A relazione dell’Assessore Tronzano:

Premesso che, in relazione al precedente cicla@anomatorio regionale,
a valere sul POR FESR 2014/20, nellambito dell@&dsle misure di intervento adottate, con
particolare riferimento ai bandi “IR2 — Industrizdazione dei risultati di ricerca” (anche in sinarg
e cooperazione con altri strumenti di politica oaale), “Piattaforme tecnologiche e di filiera”,
“Cluster di innovazione”, “Infra-p — Infrastrutturdi ricerca”, hanno consentito di supportare un
rilevante numero di progetti di ricerca e sviluppagche collaborativi, con un forte coinvolgimento
di PMI e che hanno comportato investimenti di amtagnassai elevato, direttamente in campo
automotive o in settori di interesse ad esso atreghte connessi. Anche nell’ambito dell’Asse Ill,
grazie ai Bandi “Attrazione Investimenti” e “Corttia di insediamento” si & attuato il sostegno a
molteplici progetti ed aziende operanti nel seturomotive;
nell’ambito del Programma pluriennale d’intervemqter lo sviluppo delle attivita produttive del
periodo 2018-21, di cui alla Legge Regionale nda#22 novembre 2004, (approvato con n. 21-
7209 del 13 luglio 2018 e prorogato dalla D.G.R-:2%B1 del 29.12.2020), in continuita con il
Decreto ministeriale del 24 maggio 2017 sugli Adcgrer I'innovazione e con I'Azione 1.1b.1.1.
“Industrializzazione dei Risultati della RicercaéldPOR FESR 2014/20, con riferimento ai progetti
approvati e finanziati sul canale ministeriale gt dal Bando “IR2”, sono stati finanziati progett
di ricerca e sviluppo avanzata di significativaevinza industriale ed economica in ambito
automotive;
con decreto del Ministro dello sviluppo economi@ 6 aprile 2019 é stata riconosciuta 'area di
crisi industriale complessa di Torino e, come da allegato, é stato definito I'elenco dei Comuni
ricompresi nel SLL (Sistema locale del Lavoro) driho, rientranti nell'area: trattasi di 112
comuni, 14 dei quali, in tutto o in parte, rientiamin aree ex art. 107.3.c) del TFUE, individuate
nella Carta degli aiuti di stato a finalita regia022-2027;
'Accordo di programma sottoscritto in data 7 didee 2021 tra Ministero dello sviluppo
economico, Agenzia nazionale politiche attive laverANPAL, Regione Piemonte, Comune di
Torino, Agenzia per la promozione all’Estero e tBimalizzazione delle imprese italiane - ICE e
Agenzia nazionale per l'attrazione degli investithen lo sviluppo d’'impresa S.p.a. — Invitalia
prevede il sostegno agli investimenti produttivi &stema Locale del Lavoro di Torino con
priorita ai settori automotive e aerospazio medidnistrumento della Legge 181/1989;
una misura di aiuto atta a promuovere la realizwezidi una o piu iniziative imprenditoriali
finalizzate al rafforzamento del tessuto produttivoale e all’attrazione di nuovi investimenti e
stata approvata con circolare direttoriale 11 mgl22, n. 262365;
e stato, inoltre, sottoscritto in data 5 dicemt®22tra il Ministero delle imprese e del made aiyit
e il Politecnico di Torino I’Accordo di collaborame per la costituzione di un polo di eccellenza
per la ricerca, I'innovazione e il trasferimentanelogico nel settore automotive nell’area di crisi
industriale complessa di Torino, con relativo DexrBirettoriale 12.12.2022 di approvazione e
impegno finanziario.

Premesso, inoltre, che, con riferimento alla viggartbogrammazione regionale:
- il “Documento Strategico Unitario (DSU) della Remge Piemonte per la programmazione dei
fondi europei 2021 — 2027", di cui alla D.G.R. r3488 del 9/07/2021 proposto dalla Giunta al
Consiglio regionale e dal medesimo approvato, isebagli artt. 28 e 62 della legge regionale



statutaria 1/2005, con deliberazione n. 162-146367609/021, che definisce il quadro strategico e
le direttrici prioritarie di intervento per lo suppo del Piemonte nel prossimo decennio e per un
ottimale utilizzo delle risorse della programmazaaguropea 2021-2027, riconosce ruolo e valore
strategico del settore e della filiera automotive;

- il documento di Strategia di Specializzazioneelligente regionale S3 2021-2027 e stato
approvato con D.G.R. n. 43-4315 del 10/12/2021 &nidee le priorita e gli ambiti di
specializzazione su cui concentrare gli investimeet fondi strutturali in materia di ricerca e
innovazione, contraddistinguendosi rispetto allacpdente strategia regionale per una rinnovata
architettura che poggia su due pilastri: le Compt@in&rasversali dell'innovazione o CTI (la
transizione digitale la transizione ecologica, f@vazione a impatto sociale e territoriale, nonché
“le capacita e competenze” quale criterio qualitatdi indirizzo o premiale degli interventi) e i
Sistemi Prioritari dell'innovazione o “SPI”, evolone delle aree di specializzazione della
precedente S3. Tra gli “SPI” e ricompresa la Madbiostenibile, che racchiude I'intero campo di
azione di competenze, infrastrutture,servizi e a#ijvi per la mobilita intelligente e sostenibéd

ha suo nucleo “core” nella filiera automotive (OERpBmMponentistica, engineering & design,
specialisti, aftermarket), in continuita e coerenrapetto alla precedente strategia di
specializzazione;

- il documento “Strategia regionale sull'ldrogenapprovato con D.G.R. n. 12-5285 del 1 luglio
2022, cornice di riferimento per le azioni e leipdhe regionali in tale ambito, identifica quali
priorita di policy e d'investimento quattro areeimtiervento (“Diversificazione produttiva, Ricerca,
Sviluppo e Innovazione”, “Mobilitd e trasporti”, f&@duzione, distribuzione e uso energetico
dell'idrogeno”, “Azioni Trasversali”) e, consideeata tematica, presenta forti ricadute su tutto il
settore della mobilita e dell’automotive, contrinde allo sviluppo di filiere manifatturiere
industriali ad alto valore aggiunto;

- il PR FESR 2021/2027 della Regione Piemonte,udiaia D.G.R. n. 41-5898 del 28/10/2022,
articolato su cinque priorita (Priorita . RSI, cpetitivita e transizione digitale, Priorita II.
Transizione ecologica e resilienza, Priorita Ill.ollita urbana sostenibile, Priorita IV.
Infrastrutture per lo sviluppo delle competenzeéoiita V. Coesione e sviluppo territoriale), si gon
in stretta connessione con il precedente prograeuna linea con le esigenze definite dalla nuova
strategia regionale di specializzazione intelligent

- il Programma pluriennale d’intervento per lo apbo delle attivita produttive del periodo 2022-
24, approvato con D.G.R. n. 40-6154 del 2 dicen#t@22, ai sensi dell'articolo 6 della Legge
Regionale n. 34 del 22 novembre 2004, si pone mimmaita con le iniziative avviate a valere sullo
strumento degli Accordi per I'lnnovazione e sull@ze “Contratto di insediamento” del ciclo
precedente.

Premesso, altresi, che:

l'industria automobilistica italiana € da semprex@entrata sul territorio piemontese, in particolare
nell’area torinese. Il Piemonte € la culla dellanpenentistica automotive italiana: tuttora nel suo
territorio ha sede oltre il 33% (733 aziende corbb6 addetti) delle 2.200 imprese operanti indtali
in tale ambito chiave. Il Piemonte e regione leades registra circa il 45% dei ricavi del settore
automobilistico nazionale (Fonte: "Automotive Intiys2020" di ITA - ltalian Trade Agency).
L'indice di specializzazione del Piemonte sul cormpalei mezzi di trasporto e della mobilita
risulta elevato, sia in termini di valore aggiunpoodotto che di occupazione, attestandosi
rispettivamente al 2,87 e al 3,50;

la filiera produttiva in Piemonte € completa e effin know-how unico che parte dalle fasi di
ideazione e sviluppo del concept del veicolo filla &ua realizzazione finale: progettazione,
design, prototipazione, stile, robotica e auton@&jo componentistica, produzione,
industrializzazione e testing di guida. La caten&rhitura offre anche forti competenze tecniche
nel campo dell’architettura elettrica ed elettraninclusi i sistemi di conversione energetica, i
sistemi di comunicazione real time, i sistemi awnzli interfaccia uomo-macchina e per il



controllo da remoto. L'eccellenza del Piemonte anethbotica e nella meccatronica ha favorito
l'innovazione, l'automazione e l'efficienza dei tcdango lintera catena di fornitura, anche
mediante I'adozione diffusa di processi di fusipee materiali leggeri e di nuove tecnologie come
I'additive manufacturing (stampa 3D);

I'effetto moltiplicatore del valore aggiunto svolial settore automotive, specie in Piemonte,
determina riflessi rilevanti sull’economia naziomaben evidenziati dagli effetti di attivazione ¢he
comparto esercita sul sistema economico, con ilsmmes livello di attivazione tra i 63 comparti
considerati dall'lstat nella contabilita intersetade;

'economia del territorio ed, in particolare, ilt&@e automotive hanno attraversato un periodo di
profonda incertezza e contrazione produttiva geaedagli effetti del’emergenza sanitaria da
pandemia Covid-19 e dalla misure di contenimergestione adottate;

il conflitto russo ucraino, le tensioni geopolitecte le sanzioni internazionali hanno causato e
continuano a produrre ulteriori negative ripercossisul sistema produttivo, determinando
problemi di approvvigionamento energetico e di matprime e significativo aumento dei prezzi
relativi, alimentando il clima di disorientamentdoestato di difficolta delle imprese e riducendo,
altresi, gli investimenti in ricerca e sviluppo;

'orientamento delle istituzioni europee e dei tiglaatti normativi tesi alla messa a bando e
sostituzione di motori endotermici con drivetragie permettano di ottenere l'azzeramento delle
emissioni di CO2 allo scarico, sta provocando umlda radicale dell’architettura di prodotto e
della catena del valore dell'industria dell'auto;

la nuova sfida ed allo stesso tempo opportunitdlcdettore automotive deve cogliere e affrontare é
guella legata ad un cambio di paradigma, I'emerdetm “nuovo modello di mobilita” che prevede
I'interconnessione tra veicolo elettrico e veica@otonomo. Tale interconnessione e il punto di
arrivo di un processo che passa attraverso credoatli di ibridizzazione della propulsione e di
connessione dei veicoli, che va sostenuto attravieparallelo sviluppo di infrastrutture di ricaa

e di connessione telematica. La mobilita delle geese delle merci diventa, conseguentemente, piu
un “servizio”, che si espleta attraverso il ricoistermodale, attraverso mezzi pubblici e privati,
sempre piu condivisi. Un tale cambio di prospettidefinisce le traiettorie evolutive del segmento
(auto connessa e con crescenti funzionalita autermdriverless, materiali innovativi leggeri...) e i
nuovi ambiti di sviluppo (produzione energia da tforinnovabili, diffusione infrastrutture di
ricarica, produzione di batterie, centraline e sesiche innovative,...). Attese le peculiarita del
sistema industriale automotive piemontese, per @gey questa fase di passaggio occorre
perseguire i seguenti obiettivi: il riposizionamz el sistema della componentistica nel paradigma
della mobilita digitale e sostenibile, 1o svilupgoattrazione di nuove imprese nei modelli di
business emergenti, la progettazione e implementeaii sistemi di trasporto e di mobilita a basso
impatto;

'ambito automotive rimane la principale speciadizione distintiva del Piemonte sia in termini
valore aggiunto, occupati, esportazioni, investitheeffetti moltiplicativi, e spesa in ricerca e
sviluppo.

Ritenuto che, in questa delicata fase di passaggiso un nuovo modello di mobilita,
opportuno accompagnare la transizione del settateneobilistico piemontese, sostenendo le
esigenze delle imprese del comparto, favorendoofelizioni di contesto atte a raggiungere gli
obiettivi sopra evidenziati, al fine di evitareciiollo dei sistemi economici e dell'occupaziondanel
filiera produttiva dei motori endotermici tramitd filancio della competitivita, anche in
considerazione dell’effetto leva che produce stibsecontigui del tessuto produttivo.

Preso atto che:
I'Universita Ca’ Foscari di Venezia - DipartimerdoManagement, per il tramite del CAMI (Center
for Automotive & Mobility Innovation), e Motus-E $aociazione italiana nata per sostenere la
mobilita elettrica, che conta oltre 50 associgbiagtner tra costruttori di auto, utilities, fornitali



infrastrutture elettriche e di ricarica, filieraligebatterie, universita, associazioni ambientalestdi
consumatori), con il supporto dellIRCrES, [Ilstitu di Ricerca sulla Crescita Economica
Sostenibile del CNR, hanno promosso e costituito2022 I'Osservatorio sulle Trasformazioni
dell’Ecosistema Automotive italiano;

I'Osservatorio, quale strumento che si fonda sdambase in continua espansione, ha l'obiettivo di
analizzare le trasformazioni dell’ecosistema autiiveo produrre evidenze scientifiche sull'impatto
che la transizione attualmente in atto nell'indiasttella mobilita avra sulla struttura dell'induatr
automotive italiana e sulla sua evoluzione;

con I'Osservatorio si intende produrre un rappariauale che, oltre alle finalita di ricerca e stydi
si ponga l'obiettivo di mettere a disposizione dmtema economico-imprenditoriale e di quello
politico-istituzionale una fotografia dettagliata aggiornata delle trasformazioni in atto
nell’ecosistema automotive italiano, fornendo atisieri pubblici e privati dati per informare le
scelte di policy che possano contemperare lo spdupconomico e il benessere sociale e
ambientale del Paese in una fase di transizione;

dal punto di vista gestionale I'Osservatorio siaey oltre che di organi interni quali il Direttoné
Comitato Tecnico Scientifico e il Responsabile 8tifeco, anche di un Comitato di Indirizzo, che
sara composto anche da rappresentanti di enti iguleblprivati che hanno un ruolo rilevante
nell'ecosistema della mobilita. Il Comitato di Indzo contribuisce a delineare I'oggetto dell'atidiv
annuale dell'Osservatorio, nonché a facilitaretigit di ricerca e la loro diffusione;

i promotori delliniziativa hanno elaborato una posta di accordo rivolta, in particolare, a
rappresentanti di Ministeri, Regioni, Sindacati,g@rizzazioni di rappresentanza delle Imprese,
Agenzie di formazione, nonché altre Universita etGali Ricerca;

oggetto di tale proposta dell’accordo di collab@yag, non oneroso per le parti, indirizzata agti en
sopra indicati € quella di una partecipazione,t@atigratuito, alle attivita dell’Osservatorio, in
qualita di membro del Comitato di Indirizzo attres@l'individuazione di un rappresentante;

i compiti principali svolti dal Comitato di indirizo sono i seguenti:

- delineare, di concerto con gli altri organi soprdicati dell’Osservatorio, 'oggetto dell’attivit
annuale dell'Osservatorio;

- indirizzare l'attivita di ricerca nel modo piufieface e aderente alle reali necessita dell’ecarsiat
della mobilita;

- definire annualmente il contenuto del questiamaa sottoporre alle imprese censite, sotto la
supervisione del Responsabile Scientifico dell’ @sst@rio;

- promuovere e facilitare patrocini e/o finanziametelle attivita di ricerca e di diffusione dei
risultati;

in data 4 aprile 2023 si € tenuta a Roma la prior@one ufficiale del Comitato di Indirizzo.

Dato atto che, la Direzione regionale Competitivital Sistema regionale, ha svolto
approfondite interlocuzioni con i soggetti promotdell'iniziativa tese a valutare I'adesione della
Regione Piemonte in qualita di partecipante al Gatmidi Indirizzo dell'Osservatorio, tenuto conto
che:
come in precedenza ampiamente espresso, il comaattonotive € centrale per lo sviluppo del
tessuto produttivo piemontese e nazionale e risuitaresse strategico delllamministrazione
regionale valorizzare una delle principali vocazimoduttive del territorio, specie in questa fdse
trasformazione epocale di passaggio da un modalllizionale ad uno radicalmente innovativo;
gli obiettivi perseguiti tramite 'Osservatorio eltheati nella proposta di accordo si rivelanoi util
allo sviluppo di politiche regionali idonee ed e#ci di supporto alle traiettorie di ricerca e di
sviluppo del settore verso un nuovo modello di ri@hiin quanto consentono di disporre di
un’istantanea, sempre costantemente aggiornate&odsistema della mobilita, nonché di verificare
quasi in tempo reale 'andamento degli ambiti diuppo e di intercettare prontamente esigenze e
difficolta delle imprese in questa frase di trarsie;



in raccordo e con riferimento ai differenti tavdii programmazione regionale complementari, la
condivisione dei risultati conseguiti come esitdalattivita svolte in seno al Comitato di indirz
per il tramite di periodiche relazioni da parte dappresentante individuato alla Direzione
Competitivita del Sistema regionale, risulta fumalte a valorizzarne l'efficacia in termini di
decisioni di policy su temi specifici.

Ritenuto, pertanto, opportuno aderire all'<<Osstmra sulle Trasformazioni
dell’Ecosistema Automotive italiano>>, costituitel’2022 dall’'Universita Ca’ Foscari di Venezia -
Dipartimento di Management, per il tramite del CANCCenter for Automotive & Mobility
Innovation) e Motus-E (associazione italiana pentabilita elettrica), con il supporto dellIRCrES
(Istituto di Ricerca sulla Crescita Economica Soibiée del CNR), partecipando al Comitato di
indirizzo, quale strumento che puo offrire un cimtto alla definizione delle politiche regionali di
supporto alle traiettorie di ricerca e di svilupgel settore verso un nuovo modello di mobilita,
disponendo di demandare alla Direzione regionalenf&aitivita del Sistema regionale, Settore
Sistema Universitario, Diritto allo Studio, Ricerealnnovazione la stipulazione e la gestione
dellaccordo di collaborazione, i cui contenuti eorstati sopra riportati, anche con il
coinvolgimento dell'lRES Piemonte, nel rispettoldedue competenze istituzionali.

Dato atto che la presente deliberazione non comporri a carico del bilancio regionale.

Visti:
- lo Statuto della Regione Piemonte;
- la L. n. 241/1990, “Norme in materia di proceditee amministrativo e di diritto di accesso a
documenti amministrativi”, artt. 11 e 15;
- il Piano Triennale di Prevenzione della corruaiqPTCP) 2023-2025 della Regione Piemonte
approvato con D.G.R. n. 3-6447 del 30 gennaio Z@@provazione del Piano integrato di attivita e
organizzazione (PIAO) della Giunta regionale deinkRonte per gli anni 2023-2025 e della tabella di
assegnazione dei pesi degli obiettivi dei Dirett®li ruolo della Giunta regionale per I'anno 2023.

Attestata la regolarita amministrativa del presgmtasvedimento ai sensi della D.G.R. n. 1-
4046 del 17 ottobre 2016, come modificata dalla.R.@-3361 del 14 giugno 2021.

Tutto cio premesso;
la Giunta Regionale, a voti unanimi,
delibera

- di aderire, all'<<Osservatorio sulle Trasformamiadel’Ecosistema Automotive italiano>>,
costituito nel 2022 dall’Universita Ca’ Foscari \denezia - Dipartimento di Management, per il
tramite del CAMI (Center for Automotive & Mobilitinnovation) e Motus-E (associazione italiana
per la mobilita elettrica), con il supporto dellTRES (Istituto di Ricerca sulla Crescita Economica
Sostenibile del CNR) partecipando al Comitato diinazo, quale strumento che puo offrire un
contributo alla definizione delle politiche regidindi supporto alle traiettorie di ricerca e di
sviluppo del settore verso un nuovo modello di ri@hidisponendo di demandare alla Direzione
regionale Competitivita del Sistema regionale, @etiSistema Universitario, Diritto allo Studio,
Ricerca e Innovazione la stipulazione e la gestidell’accordo di collaborazione, i cui contenuti
sono stati in premessa declinati, anche con ivadgimento del’'IRES Piemonte, nel rispetto delle
sue competenze istituzionali;

- di dare atto che la presente deliberazione nampoota oneri a carico del bilancio regionale.



La presente deliberazione sara pubblicata sul Bala Regione Piemonte ai sensi dell’art.
61 dello Statuto e dell’art. 5 della L.R. 22/20h0nché ai sensi dell’art. 23, comma 1, letteraad) d
D.Lgs. 33/2013, sul sito della Regione Piemonte Ministrazione Trasparente”.

(omissis)



