REGIONE PIEMONTE BU33 18/08/2011

Deliberazione della Giunta Regionale 22 luglio 201.130-2362

Piano di investimenti del trasporto pubblico localesu gomma in Piemonte per I'anno 2011 -
Criteri generali e modalita' di contribuzione per il rinnovo del parco rotabile impiegato
nell'esercizio dei servizi di trasporto pubblico rgionale e locale. Revoca parziale della D.G.R.
n. 17-12079 del 7 settembre 2009.

A relazione dell'Assessore Bonino:

La Regione Piemonte, nellambito delle proprie cetepze in materia di trasporto pubblico
regionale e locale, persegue obiettivi di miglioesmo qualitativo e quantitativo dei servizi; per
guesto il Programma triennale dei servizi di tragppubblico locale per il periodo 1 gennaio 2007
- 31 dicembre 2009, approvato con D.G.R. n. 8-5#8619.02.2007, conteneva la previsione di
assegnare ingenti risorse al rinnovamento del pdegt autobus impiegati nel trasporto pubblico
locale finalizzandole, in particolare, alla sostiane degli autobus non piu ecologicamente
compatibili.

Cosi si inseriva in un programma pluriennale dicset la previsione degli investimenti necessari al
conseguimento degli obiettivi ambientali fissatilel®D.G.R. n. 66 - 3859 del 18 settembre 2006 e
n. 31 - 3125 del 12 giugno 2006 e s.m.i.,, ovvemithzioni alla circolazione di veicoli, in
particolare il divieto alla circolazione di tuttivieicoli diesel pre euro, euro 0, nonché dei veicol
diesel euro 1, euro 2, euro 3 ed euro 4 non ddiatiistemi di contenimento del particolato,
installazione, attualmente in corso, di filtri goaticolato (F.A.P.) su tutti gli autobus di
omologazione euro 2 e successive, rinnovo del patttaverso provvedimenti che stanziassero
fondi regionali contemplando come finanziabili estvamente tipologie di veicoli conformati a
standard qualitativi caratterizzati dall’utilizzoelte migliori tecnologie e da bassi livelli di
emissione.

Il rinnovo del parco destinato ai servizi di tragpgpubblico locale automobilistico, per altro, era
gia inserito nella programmazione regionale terudnto che costituiva progetto caratterizzante
dellAsse Il — Sostenibilita ambientale, efficieneaergetica, sviluppo delle fonti energetiche —
Linea d'azione Mobilita Sostenibile del Programmdtuativo Regionale del Fondo Aree
Sottoutilizzate (FAS 2007-2013) adottato con D.GhR10-9736 del 6 ottobre 2008 e aggiornato,
in relazione al negoziato avviato con il DPS-MI$&n D.G.R. n. 49-11971 del 4 agosto 2009.

| veicoli destinati ai servizi di trasporto publditocale in Piemonte sono circa 3,400 e, in base al
dichiarazioni delle aziende di trasporto, in es#ospecifica indagine condotta nel 2009 in
preparazione di una procedura centralizzata perfofaitura dei mezzi, gli autobus con
motorizzazione antecedente I'omologazione eurcathce672, mentre quelli omologati secondo lo
standard euro 1 erano 344.

Un rinnovo del parco autobus piemontese che coasénttonseguire gli standard ambientali
previsti dai provvedimenti regionali comporta cerémte la sostituzione dei veicoli pre euro ed
euro 0, rappresentanti circa il 20% della totaliigi mezzi dedicati, ma anche degli autobus
immatricolati secondo lo standard euro 1, circkO% della totalita dei mezzi dedicati, considerato
che questi hanno raggiunto un‘anzianita di almenodici anni.

Nel medio termine, per conseguire gli obiettivi aembali previsti per il settore, il sistema tradpor
pubblico locale dovra attivare investimenti suficii alla sostituzione di circa un terzo del parco
rotabile stimabili in circa 180 milioni di euro.

Si ritiene che detti investimenti possano esseamantiiati, con riferimento alla sostituzione dei
veicoli omologati fino all'euro 0, ricorrendo altesorse regionali stanziate sul cap. 256841 del
bilancio regionale di previsione per I'anno 2014 @arte delle risorse della Legge Finanziaria
Statale 2007, rese disponibili per effetto del [@&wrdel Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti n. 4223 del 3 dicembre 2007 e di spaxifimgramma approvato con D.G.R. n. 28—-8551
del 7 aprile 2008, modificato ed integrato con RRGn. 21-13299 del 15 febbraio 2010, e, con



riferimento ai veicoli classificati euro 1, utiliaado il Fondo per le Aree Sottoutilizzate (FAS 2007
2013).

La D.G.R. n. 17-12079 del 7 settembre 2009, neindefle linee guida per I'attuazione del
programma di sostituzione degli autobus non ecolzgente compatibili, aveva riconosciuto in una
gara centralizzata a livello regionale lo strumedtoattuazione del programma piu idoneo a
conseguire, nellambito delle stesse tipologie €icglo, la massima omogeneita fra gli autobus
regionali al fine di favorire I'uniformita della fmazione del personale di guida e la padronanza dei
veicoli, I'efficacia della manutenzione su tuttotdrritorio regionale, nonché l'efficienza della
logistica dei ricambi.

Un'unica procedura ad evidenza pubblica avrebbeettiito la scelta dei contraenti di piu accordi
quadro finalizzati alla fornitura delle diverse dipgie di autobus necessarie a sostituire tutti i
veicoli ecologicamente obsoleti e la compartecipaei regionale si sarebbe attuata mediante
'assegnazione a ciascun soggetto avente titolb,608 del numero di autobus necessari a
sostituire prioritariamente i veicoli pre euro or@u0 e successivamente euro 1, autobus
integralmente acquisiti con fondi regionali.

Finora non e stato possibile dare attuazione goiamo di sostituzione degli autobus pre euro, euro
O ed euro 1 a causa del ritardo dell'erogazionefidanziamenti statali e della conseguente
mancanza della necessaria disponibilita e malglada.G.R. n. 69 — 704 del 27 settembre 2010
abbia prorogato al 31 dicembre 2011 il termine rdingadal quale decorre il divieto di circolazione
per gli autobus maggiormente inquinanti si rendgente e improrogabile provvedere alla
sostituzione di tutti gli autobus omologati findielro 0 e, nei limiti delle risorse disponibilinehe
euro 1.

Oggi, pur riconoscendo immutata la validita di mnaogeneizzazione del parco rotabile destinato ai
servizi di trasporto pubblico locale, vista I'urgandi provvedere alla sostituzione dei veicoli
maggiormente inquinanti, in particolare di quelinalogati fino alleuro O, si ritiene di non
persistere nell'intendimento di una procedura edimiata che, per dimensione e complessita, non
consentirebbe di conseguire le prime immissiorsenvizio dei nuovi mezzi entro la scadenza del
31 dicembre 2011 come da D.G.R. n. 69 — 704 deleZfémbre 2010. Si ritiene invece opportuno
varare un piano di investimenti che veda una cotapgrazione regionale agli investimenti
direttamente effettuati dagli operatori del settqgrer la sostituzione del materiale rotabile
maggiormente inquinante di cui sopra, comparteojp&zda attuarsi attraverso il riconoscimento di
contributi in conto capitale nel limite del 60% dsbdsto del mezzo accessoriato risultante da
regolare documentazione contabile e comunque netelimassimo fissato, per alimentazione,
tipologie e classi di veicoli dal presente provveeinto.

Si ritiene tuttavia opportuno salvaguardare i gliacquisiti dalle aziende che, in forza di quanto
previsto dalla D.G.R. n. 17-12079 del 7 settemi)y@92rispetto ai casi eccezionali e transitori,
abbiano effettuato con proprie risorse investimepati la sostituzione di mezzi con motorizzazione
omologata euro 0, o antecedente, fidando sul ssieesiconoscimento di autobus finanziati
integralmente con fondi regionali, che avrebberoutio rispetto alla succitata deliberazione essere
acquistati attraverso la procedura centralizzaha misura di tre ogni due autobus acquistati.

Per quanto sopra, considerata anche l'impellenla tigela e del miglioramento della qualita
dell'aria e della conseguente necessita di unaecststituzione dei veicoli con motorizzazione euro
0 ancora circolanti, alle aziende in questioneararo riconosciute risorse sufficienti a finanziare
integralmente I'acquisto di autobus nuovi, nellaura di tre ogni due acquistati con risorse proprie
che andranno a sostituire autobus con motorizzazeumo O ancora presenti nei rispettivi parchi
mezzi.

Gli acquisti succitati saranno nominalmente comitital 100% del costo del mezzo accessoriato e
comunque nel limite massimo fissato per alimentaidtipologie e classi di veicoli indicati
nell'allegato 1 parte integrante e sostanziale pilekente provvedimento con criteri generali e
modalita di contribuzione previsti dal presentevpeaimento.



Per una equa distribuzione territoriale degli méeti si ritiene di procedere alla distribuziondiele
risorse tra il finanziamento degli investimentirarite degli acquisti operati in regime di urgenza e
D.G.R. n. 17-12079 del 7 settembre 2009 ed altrestimenti finalizzati alla sostituzione dei
veicoli con omologazione fino all'euro 0, anche siderate le disponibilita di bilancio 2011 e
l'impegnabilita delle risorse, ripartendo le medesiin modo da finanziare le due tipologie di
intervento succitate proporzionalmente all’entidénplessiva dei medesimi.

Qualora l'applicazione di detto criterio comporeasssufficienza delle risorse per fronteggiare
'immediata contribuzione di tutti i nuovi invesemti corrispondenti all'acquisto di autobus in
regime di urgenza ex D.G.R. n. 17-12079 del 7 dtte 2009, le risorse all'uopo destinabili
saranno ripartite tra le aziende proporzionalmemtaumero di mezzi gia acquistati garantendo
comunque l'assegnazione delle risorse necesskaimalsto di almeno un nuovo veicolo ciascuno.
Il miglioramento qualitativo dei servizi di traspor pubblico locale su gomma, secondo il
programma triennale regionale, verra perseguit@wadtso lo svecchiamento del parco rotabile
dedicato con l'introduzione di veicoli nuovi di faira, piu idonei alle esigenze dei cittadini, diota
di impianto sollevatore o pedana per disabili mot@pzionali sulle tipologie “interurbano
cortissimo” ed “interurbano corto”), impianto diroktizzazione, indicatori di linea e di percorso,
sistema audiovisivo interno ed esterno di prossemaata; dovra altresi essere sugli stessi prevista
la predisposizione per accogliere le tecnologie esgarie all'introduzione di sistemi di
bigliettazione elettronica, nonché il rispetto gai recenti standard ecologici per ridurre l'impatt
sull'ambiente.

Gli investimenti saranno finanziati facendo ricoedlm stanziamento previsto dal cap. 256841 del
Bilancio Regionale di previsione 2011.

Con riferimento al parco autobus circolante sien#&, prioritariamente, di procedere alla
sostituzione dei mezzi con omologazione euro Oexquente, secondo la normativa europea in
materia di emissioni. Pertanto i nuovi bus, evemeate anche oggetto di forniture riconducibili a
procedure avviate prima della approvazione delgoriesprovvedimento, che non siano gia oggetto
di altri finanziamenti regionali, potranno essenengessi a contributo a fronte della dismissione di
un numero corrispondente di unita con le predettwlogazioni; nel caso degli autosnodati il
rapporto di sostituzione di 1 autobus acquistatd swtobus sostituito e elevato ad 1 autosnodato
acquistato su 1,5 autobus sostituiti. Non e ricobs alcun contributo per I'acquisto di autobus
che determinino un potenziamento del parco rotal@lke aziende.

Al fine di migliorare la qualita del servizio erdgae dell'aria, si ritiene di contribuire
esclusivamente gli investimenti rivolti all'immissie in servizio di autobus, alimentati a gasolio,
con motorizzazione conforme preferibilmente alleetfive EEV, in ogni caso non inferiore alla
classe euro 5, alimentati a metano e di altri mazzasso impatto ambientale (elettrici o altro), che
ai soli fini contributivi, saranno ritenuti assi@dili ad autobus alimentati a metano.

Il contributo regionale per il rinnovo del matedatotabile di cui sopra € assegnato agli enti e
aziende di trasporto ed € definito, distintamenge @limentazione, per tipologie (interurbani,
suburbani ed urbani) e classi nella misura massiela60% del prezzo unitario ammesso, IVA
esclusa, con riferimento al prezzo unitario dénifhento comprensivo del costo dell’impianto di
climatizzazione, aumentato del costo dell'indicatdr linea e di percorso del tipo a “led luminoso a
scritta fissa, variabile non scorrevole e con gisteaudiovisivo interno ed esterno di prossima
fermata”, aumentato del costo per I'impianto sakeve disabili su carrozzella, oppure per pedana
o scivolo, fatte salve le precedenti esclusionprdzzi unitari ammessi di riferimento per autobus
sono riportati nell’allegato 1 parte integranteostanziale della presente deliberazione.

Con riferimento all’art. 16, comma 6 della L.R. Q@D i predetti contributi, per I'acquisto in conto
capitale, sono erogati previa iscrizione sui veidolipoteca di 1° grado, con costo a carico del
beneficiario, anche cumulativa rispetto all’eveidul@tto di autobus contribuiti, o, in alternativa,
previo rilascio di garanzia fidejussoria, di amnavatpari al contributo, a favore della Regione
Piemonte e per il periodo di non alienabilita deiceli pari a 10 anni per i bus interurbani e



suburbani e di 8 anni per quelli urbani; relativateealla garanzia fidejussoria € ammessa la sua
regolazione rispetto al valore scalare del contalienuto conto della durata del suddetto periado d
non alienabilita.

Al fine di migliorare, in generale, la qualita dsdrvizio offerto nonché il livello di comfort petig
utenti del trasporto pubblico locale sono defimiteune caratteristiche che dovranno essere presenti
sui veicoli oggetto di contributo e piu in dettagli

- 1 bus in acquisto devono essere dotati di:

1. impianto di climatizzazione dell’aria sul veiopl

2. indicatori di linea e di percorso del tipo ad'leiminoso a scritta fissa, variabile non scorrevel
con sistema audiovisivo interno ed esterno di pmesdermata”’ con costo entro i limiti di spesa
indicati in Allegato 1, IVA esclusa, ridotti del #a titolo di sconto commerciale; il contributo
regionale € riconosciuto nella misura del 60% enpmedetti limiti di spesa;

3. impianto sollevatore disabili su carrozzellapog pedana o scivolo, con portata massima
garantita pari a 350 kg con costo entro i limitispiesa indicati in Allegato 1, IVA esclusa, ridotti
del 10% a titolo di sconto commerciale; il conttibuegionale € riconosciuto nella misura del 60%
entro i predetti limiti di spesa, fatte salve lelasioni precedentemente ammesse; sollevatore e
pedane sono opzionali per le tipologie “interurbandissimo” ed “interurbano corto”;

4. predisposizioni strutturali e circuitali necessaall’installazione dei dispositivi per la
bigliettazione elettronica (BIP), per le quali n@previsto alcun contributo regionale;

- sulle fiancate dovra inoltre essere applicata tatutia “Veicolo acquistato con contributo della
Regione Piemonte”, nonché lo stemma della Regiomendhte e il “logo” dell’Assessorato
regionale ai trasporti conformi alle caratteriséiati cui alla D.G.R. n. 134-22089 del 5.7.1989led i
rispetto dei requisiti di immagine stabilite dabtessa deliberazione e successive modifiche e
integrazioni;

- | veicoli contribuiti devono riportare una fascigalizzata con pellicola autoadesiva ad
elevatissima rifrangenza dell’altezza di circa &+6 di colore giallo regolarmente omologata e
marcata come previsto dall’articolo 5 della norweatONU-CEE/104 del 15/1/1998 recepita con
Circolare n. 23/98 del Ministero dei Trasporti coota in data 9/2/1998. La fascia deve essere
posizionata nella parte bassa del veicolo, latezatene posteriormente al medesimo, ad un’altezza
minima dal suolo di 250 mm.

Con successiva determinazione dirigenziale si prdeva al riparto e all’assegnazione delle risorse
alle Aziende e Enti di trasporto sulla base delthieste pervenute alla Direzione regionale
Trasporti, infrastrutture, mobilita e logistica; fgartizione delle risorse dovra tener conto delle
sostituzioni di autobus con motorizzazione classliile come Euro 0, o antecedente, secondo le
direttive europee in tema di emissioni di inquinalei veicoli, risultanti nel parco veicoli deglnk

o Aziende di trasporto che svolgono servizi di pato pubblico locale per conto degli Enti
soggetti di delega o di quelli con i quali le Pras@ hanno sottoscritto Accordi di Programma ai
sensi della L.R. 1/2000 e s.m.i.. Non possono leaeé del contributo regionale le Aziende che
svolgono in Piemonte servizio di TPL esclusivamentgubappalto.

L'assegnazione delle risorse a livello territorisi®tterra per aggregazione delle assegnaziaai all
aziende Enti o Aziende di trasporto che svolgomaizedi trasporto pubblico locale per conto degli
Enti soggetti di delega o di quelli con i qualiReovince hanno sottoscritto Accordi di Programma
ai sensi della L.R. 1/2000; il criterio di attriboze territoriale degli autobus agli Enti soggeliti
delega sara attuato rispetto agli agenti di guielflirdpresa di trasporto attribuiti agli stessi Ent
Nel calcolo dell'assegnazione per singola Provirgtidovra tener conto degli Enti o Aziende di
trasporto che svolgono il servizio per gli Enti neoggetti di delega ai sensi della L.R. 1/2000
relativamente al territorio di propria competen#lacontributo assegnato € pari al contributo
unitario all’Ente soggetto di delega solo se dapartizione si ottiene come risultato un valorei pa

0 superiore alla meta piu un euro del contributon@sso per un autobus.



Le risorse assegnate alla singola azienda e/odttasporto saranno trasferite all'Ente soggetto d
delega di riferimento in conseguenza dell'avvenoitdine di uno o piu mezzi nel limite del
contributo massimo spettante per il mezzo, o i mexgetto dell'ordine tenuto conto dei prezzi di
riferimento distinti per alimentazione, tipologiacksse di lunghezza all'allegato 1 della presente
deliberazione; a tal fine l'assegnatario dellerssodovra trasmettere all'Ente soggetto di delega
competente la documentazione attestante l'ordmag¢ivdarne contestuale comunicazione alla
Direzione regionale Trasporti, infrastrutture, middie logistica.

All'atto dell'ordine, nel caso in cui I'azienda dostri la possibilita di pervenire alle sostituziahi
tutti i mezzi classificati euro 0, o precedentiy & quali aveva ottenuto assegnazione di risorse,
conseguendo economie sufficienti alla contribuzidh&no o piu mezzi, destinati a loro volta a
sostituire mezzi obsoleti dal punto di vista amtaén classificati euro 1, o successivi a secoredo d
parco a disposizione, 0 mezzi incidentati in modepiarabile, I'azienda manterra I'assegnazione
della risorsa; qualora le economie risultanti fogsesufficienti alla contribuzione di almeno un
mezzo queste resteranno nella disponibilita deffEsoggetto di delega di riferimento che potra
utilizzarle, cumulandole alle eventuali economiesaguite da altre aziende con cui abbia in essere
contratti di servizio, per contribuire investimentiolti alla sostituzione di autobus motorizzaire

1 o successivi, considerato il parco rotabile desti ai servizi di trasporto pubblico locale di
competenza, secondo criteri generali e modalita cdntribuzione previsti dal presente
provvedimento; qualora le economie anche cumulzte altre nella disponibilitd dell’Ente
risultassero insufficienti alla contribuzione dim&@no un mezzo le stesse saranno oggetto di nuova
assegnazione da parte della Regione Piemonte secdteti stabiliti con successiva deliberazione.
Qualora le aziende si trovino nella necessita, sem@io per mutate modalita di prestazione dei
servizi, di acquistare materiale rotabile divergo fypologia e classe di lunghezza da quello per il
guale abbiano ottenuto assegnazione di risorsendede modalita sopra riportate, potranno farlo
senza ulteriore finanziamento regionale e senzxmatare potenziamenti andando eventualmente
a sostituire uno o piu mezzi obsoleti dal punteigsia ambientale, classificati euro 1, o successivi
seconda del parco rotabile a disposizione, o meezlentati in modo irreparabile.

Le aziende e/o Enti di trasporto assegnatari dirses dovranno avviare le procedure per
l'acquisizione dei mezzi entro il termine di mesi galla pubblicazione della determinazione
dirigenziale di assegnazione; in caso di mancafeetio di detto termine, le assegnazioni decadono
e le risorse sono assegnate ad altre Aziendei@iEndsporto, con nuovo provvedimento regionale
dirigenziale, fino ad esaurimento del rinnovo datgo autobus con motorizzazione classificabile
come Euro 0, o antecedente, tenuto conto delleestsh insoddisfatte di altre Aziende o Enti di
trasporto;

Una volta soddisfatte tutte le richieste di sogtdne di mezzi con omologazione fino all’euro O si
procedera ad assegnare le risorse per le sostitudiiweicoli omologati euro 1 secondo criteri che
verranno stabiliti con successiva deliberazione.

La determinazione dirigenziale, in applicaziona aliesente, definira la documentazione che Enti e
Aziende di trasporto dovranno trasmettere agli Eogigetto di delega ex L.R. 1/2000 e s.m.i. per le
necessarie verifiche tecniche ed amministrativggadeutiche all'immissione in servizio del nuovo
veicolo e alla conseguente liquidazione del cootabspettante da parte dell'ente soggetto di
delega.

Gli Enti soggetti di delega sono tenuti a comurgcalla Regione Piemonte le risultanze delle
verifiche sopra previste entro un mese dalla lovactusione unitamente alla documentazione
attestante la liquidazione del contributo cosi dasentire il monitoraggio costante dell'attuazione
del programma di rinnovo.

Il contributo per il rinnovo del materiale rotabgdara liquidato agli Enti o Aziende di trasportdiane
misura del 100% e del 60% del costo effettivameaoenuto, IVA esclusa, riguardo ai prezzi di
riferimento riportati nell’Allegato 1, rispettivamee per investimenti riconducibili ad acquisti
operati in condizioni di urgenza ex D.G.R. n. 173722 del 7 settembre 2009 e ai restanti casi; il



costo unitario di riferimento, riportato nell’Alletp 1, per la sola contribuzione di bus ad
alimentazione non convenzionale e a basso impatioiemtale (elettrici o altro), € assimilato a
qguello per autobus alimentati a metano.

| limiti di prezzo succitati sono stati definitieple principali tipologie e classi di lunghezzpaatire
dalle quantita e dal valore stimato dell'appaltdodinitura oggetto dell’Avviso Indicativo Periodico
pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale della ComuniEaropea (GUCE) del 22 dicembre 2009 in
previsione della procedura di acquisto centralezalivello regionale, e quindi sulla base prezzi d
riferimento in allora definiti monitorando gare egeate a livello di mercato italiano, anche
considerando che, in base alle pubblicazioni doseti prezzi di listino tra il dicembre 2009 e i
primi mesi del 2011 non hanno subito variazionngigative.

Il “Costo unitario ammesso per autobus accessdridil'Allegato 1 € stato determinato
sommando al costo unitario di riferimento aumen®@b costo dellimpianto di climatizzazione
dell’aria sul veicolo, il costo degli indicatorii(ihea e di percorso del tipo a “led luminoso attx
fissa, variabile non scorrevole e con sistema atgli® interno ed esterno di prossima fermata), il
costo dell'attrezzatura per I'accessibilita deathidi (impianto sollevatore, pedana o scivolo) idist
per alimentazione, tipologia e classi bus.

In caso di costo, risultante da fattura, inferierequello di riferimento come sopra definito, il
contributo sara liquidato rispetto all'importo riteinte dalla fattura, IVA esclusa.

Le dotazioni accessorie obbligatoriamente previgime presenti sull'autobus dovranno essere
evidenziate nelle fatture di acquisto con costo astep ai fini dell’erogazione dei contributi
aggiuntivi.

Il contributo regionale puo essere ammesso anchglpacquisti mediante ricorso a leasing, fatte
salve le garanzie richieste per l'acquisto in cooépitale, e sara riconosciuto alle aziende di
trasporto in un unica soluzione in analogia a quastabilito per la contribuzione dei veicoli
acquistati in proprieta.

Le eventuali risorse riferibili a passati pianiidvestimento, ancora nella disponibilita degli Enti
soggetto di delega ai sensi della L.R. 1/2000, exdmente cumulate alle economie conseguite
dalle aziende per acquisti operati in attuazioné piesente provvedimento, potranno essere
destinate dagli stessi Enti ad investimenti in malie rotabile adibito ai servizi di trasporto
pubblico locale nel rispetto dei criteri generatladle modalita di contribuzione previsti dal pretse
provvedimento e delle determinazioni di sua atm@e Quando le risorse siano globalmente
insufficienti alla contribuzione di un singolo ahtes, le sole risorse residue riferibili ai piani di
investimento passati potranno essere destinate Hatll soggetto di delega ad altri investimenti
strettamente connessi all'ambito del trasporto pablocale.

In ogni caso gli Enti soggetto di delega dovranonmuenicare alla Regione Piemonte, Trasporti,
infrastrutture, mobilita e logistica — Settore Sairdi trasporto pubblico, il dettaglio degli intemti
che e loro intenzione finanziare in modo da conigenna verifica preventiva degli stessi.

Gli enti e le aziende di trasporto possono sos#ififacendo ricorso a risorse proprie, autobus con
motore omologato secondo le classi di emissione &ur superiore secondo le vigenti normative
ambientali europee o autobus che abbiano subitstrsioon danni irreparabili, previa restituzione
delle eventuali quote di contributo regionale nonaa ammortizzate.

Coerentemente con gli obiettivi ambientali fissidi provvedimenti regionali e con le finalita del
programma di rinnovo del materiale rotabile destinai servizi di trasporto pubblico locale, i
veicoli da immettersi in servizio, anche in quesisi, dovranno avere le caratteristiche genermili e
allestimento previste dal presente provvedimento.

La contribuzione di detti investimenti, non riemti@ nelle priorita della presente deliberazione,
potra avere luogo in occasione dei futuri pianiirdiestimento riguardanti la sostituzione degli
autobus omologati secondo le classi di emissiongisppndenti a quelle degli autobus oggi
sostituiti, tenuto conto della disponibilita diatse sul bilancio regionale dell'anno di approvagio



del piano di investimenti, secondo criteri, limdiiprezzi e di percentuale di contribuzione, previs
dai futuri provvedimenti.

Gli enti e le aziende di trasporto che intendonwasersi della opportunita succitata dovranno in
ogni caso trasmettere allEnte soggetto di delegapetente la documentazione necessaria alle
verifiche tecniche ed amministrative previste dalsente provvedimento.

Tutto cid premesso,

vista la L.R. 4 gennaio 2000, n. 1 e s.m.i,;

vista la D.G.R. n. 8-5296 del 19 febbraio 2007,

visto il Programma triennale dei servizi di tragpgsubblico locale per il periodo 1 gennaio 2007 -
31 dicembre 2009;

vista la D.G.R. n. 31 - 3125 del 12 giugno 2006;
vista la D.G.R. n. 66 - 3859 del 18 settembre 2006;
vista la D.G.R. n. 69 — 704 del 27 settembre 2010;
vista la D.G.R. n. 17-12079 del 7 settembre 2009;
visto il Decreto del Ministero delle Infrastruttueedei Trasporti n. 4223 del 3.12.2007;
vista la D.G.R. n. 28-8551 del 7 aprile 2008;
vista la D.G.R. n. 21-13299 del 15 febbraio 2010;
vista la D.G.R. n. 10-9736 del 6 ottobre 2008;
vista la D.G.R. n. 49-11971 del 4 agosto 2009;
la Giunta Regionale, unanime,

delibera
— di approvare il piano di investimenti del traspopabblico locale su gomma in Piemonte per
'anno 2011 confermando gli obiettivi di rinnovoldeateriale rotabile da destinarsi ai servizi di
trasporto pubblico locale enunciati dal * Programtnannale dei servizi di trasporto pubblico
locale per il periodo 1 gennaio 2007 - 31 dicem®089”, approvato con D.G.R. n. 8-5296 del
19.02.2007, nonché dalle DD.G.R. n. 66 - 3859 8etditembre 2006 e n. 31 - 3125 del 12 giugno
2006 e s.m.i. i cui tempi di attuazione sono stdteriti con D.G.R. n. 69 — 704 del 27 settembre
2010;
— di proseguire la sostituzione degli autobus maggemte inquinanti, revocando quanto stabilito
dalla D.G.R. n. 17-12079 del 7 settembre 2009 dinerall’indizione di una gara centralizzata a
livello regionale, prevedendo invece un programm@ndovo da realizzarsi attraverso investimenti

direttamente effettuati dagli operatori del settoué la Regione Piemonte partecipera mediante il
riconoscimento di contributi in conto capitale hislite del 60% del costo del mezzo accessoriato



risultante da regolare documentazione contabileomunque nel limite massimo fissato, per
alimentazione, tipologie e classi di veicoli, redlégato 1;

— di fare salvi i diritti acquisiti dalle aziende ¢ha forza di quanto previsto dalla D.G.R. n. 17—
12079 del 7 settembre 2009 rispetto ai casi ecoaklie transitori, avessero acquistato autobus, in
sostituzione di mezzi con motorizzazione omolodiata all’euro 0, fidando sul riconoscimento di
autobus acquistati con fondi regionali nella misdirace ogni due;

— di far fronte al Piano di investimenti di cui alrga precedente, con riferimento alla sostituzione
dei veicoli omologati fino all'euro 0, ricorrendtearisorse regionali stanziate sul cap. 256841 del
bilancio regionale di previsione per I'anno 2014a @arte delle risorse della Legge Finanziaria
Statale 2007, rese disponibili per effetto del Bexrdel Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti n. 4223 del 3 dicembre 2007 e di spezifimgramma approvato con D.G.R. n. 28-8551
del 7 aprile 2008, modificato ed integrato con RRGn. 21-13299 del 15 febbraio 2010, e, con
riferimento ai veicoli classificati euro 1, utiliando il Fondo per le Aree Sottoutilizzate (FAS 2007
2013) il cui Programma Attuativo Regionale & adottaon D.G.R. n. 10-9736 del 6 ottobre 2008 e
aggiornato con D.G.R. n. 49-11971 del 4 agosto 2009

— di approvare i criteri generali, le caratteristictieallestimento dei veicoli e le modalita di
contribuzione e di gestione del Piano cosi comeiBpati in premessa;

— di autorizzare la Direzione regionale Trasportfrastrutture, mobilita e logistica a provvedere

alle determinazioni dirigenziali, secondo modaldantenuti e tempi specificati in premessa, per il
riparto e I'assegnazione delle risorse agli Enéille Aziende di trasporto, nonché I'assegnazione
agli Enti soggetti di delega ai sensi della L.RRQDO;

— di destinare le risorse stanziate sul cap. 256841/2el bilancio regionale al finanziamento

della sostituzione degli autobus con motorizzazilome all’euro O ancora presenti nel parco mezzi
delle aziende, ripartendo le medesime proporzioeatenall’entita complessiva degli investimenti

operati rispettivamente: a fronte degli acquistregime di urgenza ex D.G.R. n. 17-12079 del 7
settembre 2009 ed ex novo secondo gli altri casiigti dal presente provvedimento;

— che gli investimenti operati a fronte degli acquistregime di urgenza ex D.G.R. n. 17-12079
del 7 settembre 2009 verranno contributi nominabamerel limite del 100% del costo del mezzo
accessoriato risultante da regolare documentazeomtabile e comunque nel limite massimo
fissato, per alimentazione, tipologie e classialculi, nell'allegato 1 , secondo i criteri geneeale
modalita previsti dal presente provvedimento;

— che, quando l'applicazione del criterio succitatonportasse l'insufficienza delle risorse per
fronteggiare limmediata contribuzione di tutti uavi investimenti corrispondenti all'acquisto di
autobus in regime di urgenza ex D.G.R. n. 17-12858197 settembre 2009, le risorse all'uopo
destinate saranno ripartite tra le aziende propoatmente al numero di mezzi gia acquistati
garantendo a ciascuna l'assegnazione di risorsessete e sufficienti all'acquisto di almeno un
nuovo veicolo;

— di consentire a che le eventuali risorse riferibilpassati piani di investimento, ancora nella
disponibilita degli Enti soggetto di delega ai satla L.R. 1/2000, eventualmente cumulate alle
economie conseguite dalle aziende per acquistiatiper attuazione del presente provvedimento,
possano essere destinate dagli stessi Enti adtimesdi in materiale rotabile adibito ai servizi di



trasporto pubblico locale nel rispetto dei critgeinerali e delle modalita di contribuzione previsti
dal presente provvedimento e delle determinaziosiud attuazione;

— che, quando le risorse succitate siano globalmiestéficienti alla contribuzione di un singolo
autobus, le sole risorse residue riferibili ai pidhinvestimento passati possano essere destinate
dagli Enti soggetto di delega ad altri investimesitiettamente connessi all’'ambito del trasporto
pubblico locale;

— che in ognuno dei casi immediatamente succitati Egiti soggetto di delega dovranno
comunicare alla Regione Piemonte, Trasporti, itfudtsire, mobilita e logistica — Settore Servizi di
trasporto pubblico, il dettaglio degli interventhec € loro intenzione finanziare in modo da
consentire una verifica preventiva degli stessi;

— di consentire ad enti ed aziende di trasporto $titsaione, in autofinanziamento, di autobus con

motore omologato secondo le classi di emissione &ur superiore o di autobus che abbiano subito
sinistri con danni irreparabili, previa restituzéodelle eventuali quote di contributo regionale non
ancora ammortizzate, con veicoli aventi le caretiehe generali e di allestimento previste dal

presente provvedimento;

— per gli investimenti di cui al punto precedentectatribuzione potra avere luogo in occasione
dei futuri piani di investimento riguardanti la sasione di autobus omologati secondo quella
classe di emissione, tenuto conto della dispotdbdi risorse sul bilancio regionale dell'anno di
approvazione dello stesso piano, secondo criteritildi prezzi e di percentuale di contribuzione,
previsti dai futuri provvedimenti;

— gli enti e le aziende di trasporto che intendoneadersi della opportunita succitata dovranno in
ogni caso trasmettere allEnte soggetto di delegapetente la documentazione necessaria alle
verifiche tecniche ed amministrative previste dalsente provvedimento.

La presente deliberazione sara pubblicata sul BoleUfficiale della Regione Piemonte ai sensi
dell'art. 61 dello Statuto e dell’art. 5 della 22/2010

(omissis)
Allegato



AUTOBUS DIESEL

LISTINO AUTOBUS INTERURBANI - PREZZI SUDDIVISI PER TIPOLOGIE DIMENSIONALI

Costo unitario di

Costo unitario

Autobus -

riferimento Costo indicatori C.ostt.) unitario ammesso per % contributo Contributo
Classe bus autobus scivoli o pedane autobus unitario
climatizzato accessoriato
(1) (2) (3) (4)=(1)*+(2)+(3) (5) (6)=(4)*(5)
Cortissimo (fino a 7,49 m) 115.000,00 6.500,00 10.000,00 131.500,00 60%)| 78.900,00
Corto (da 7,50 m a 8,59 m) 125.000,00 6.500,00 10.000,00 141.500,00 60% 84.900,00
Medio (da 8,60 m a 10,29 m) 145.000,00 6.500,00 10.000,00 161.500,00 60%| 96.900,00
Normale (da 10,30 m a 11,79 m) 167.000,00 6.500,00 10.000,00 183.500,00 60%) 110.100,00
Lungo (da 11,80 m a 13,00 m) 174.000,00 6.500,00 10.000,00 190.500,00 60% 114.300,00
Lunghissimo (da 13,01 m 15,00 m) 200.000,00 6.500,00 10.000,00 216.500,00 60%| 129.900,00
Snodato - Due Piani 310.000,00 6.500,00 10.000,00 326.500,00 60%)| 195.900,00
LISTINO AUTOBUS SUBURBANI - PREZZI SUDDIVISI PER TIPOLOGIE DIMENSIONALI
Costo unitario di Costo unitario
- - Autobus -
riferimento - . | Costo unitario ammesso per . .
Costo indicatori L % contributo Contributo
Classe bus autobus scivoli o pedane autobus unitario
climatizzato accessoriato
(1) (2) (3) 4)=(1)+2)+(@3) (5) (6)=(4)*(5)
Cortissimo (fino a 7,49 m) 145.000,00 6.500,00 5.000,00 156.500,00 60%) 93.900,00
Corto (da 7,50 m a 8,59 m) 153.000,00 6.500,00 5.000,00 164.500,00 60%| 98.700,00
Medio (da 8,60 m a 10,29 m) 170.000,00 6.500,00 5.000,00 181.500,00 60%| 108.900,00
Normale (da 10,30 m a 11,79 m) 182.000,00 6.500,00 5.000,00 193.500,00 60%| 116.100,00
Lungo (oltre gli 11,80 m) 188.000,00 6.500,00 5.000,00 199.500,00 60%) 119.700,00
Snodato - Due Piani 300.000,00 6.500,00 5.000,00 311.500,00 60%| 186.900,00
LISTINO AUTOBUS URBANI - PREZZI SUDDIVISI PER TIPOLOGIE DIMENSIONALI
Costo unitario di Costo unitario
- - Autobus -
riferimento - .| Costo unitario ammesso per . N
Costo indicatori ™ % contributo Contributo
Classe bus autobus scivoli o pedane autobus unitario
climatizzato accessoriato
(1) (2) (3) (4)=(1)*+(2)+(3) (5) (6)=(4)*(5)
Cortissimo (fino a 7,49 m) 145.000,00 6.500,00 5.000,00 156.500,00 60%| 93.900,00
Corto (da 7,50 m a 8,59 m) 153.000,00 6.500,00 5.000,00 164.500,00 60%| 98.700,00
Medio (da 8,60 m a 10,29 m) 170.000,00 6.500,00 5.000,00 181.500,00 60%)| 108.900,00
Normale (da 10,30 m a 11,79 m) 182.000,00 6.500,00 5.000,00 193.500,00 60% 116.100,00
Lungo (oltre gli 11,80 m) 188.000,00 6.500,00 5.000,00 199.500,00 60%| 119.700,00
Snodato - Due Piani 300.000,00 6.500,00 5.000,00 311.500,00 60% 186.900,00




AUTOBUS ALTERNATIVI

LISTINO AUTOBUS INTERURBANI - PREZZI SUDDIVISI PER TIPOLOGIE DIMENSIONALI

Costo unitario di

Costo unitario

Autobus -

riferimento Costo indicatori C.ostt.) unitario ammesso per % contributo Contributo
Classe bus autobus scivoli o pedane autobus unitario
climatizzato accessoriato
(1) (2) (3) (4)=(1)*+(2)+(3) (5) (6)=(4)*(5)
Cortissimo (fino a 7,49 m) 138.000,00 6.500,00 10.000,00 154.500,00 60%)| 92.700,00
Corto (da 7,50 m a 8,59 m) 150.000,00 6.500,00 10.000,00 166.500,00 60%)| 99.900,00
Medio (da 8,60 m a 10,29 m) 174.000,00 6.500,00 10.000,00 190.500,00 60%| 114.300,00
Normale (da 10,30 m a 11,79 m) 200.000,00 6.500,00 10.000,00 216.500,00 60%) 129.900,00
Lungo (da 11,80 m a 13,00 m) 209.000,00 6.500,00 10.000,00 225.500,00 60%| 135.300,00
Lunghissimo (da 13,01 m 15,00 m) 240.000,00 6.500,00 10.000,00 256.500,00 60%| 153.900,00
Snodato - Due Piani 372.000,00 6.500,00 10.000,00 388.500,00 60%)| 233.100,00
LISTINO AUTOBUS SUBURBANI - PREZZI SUDDIVISI PER TIPOLOGIE DIMENSIONALI
Costo unitario di Costo unitario
- - Autobus -
riferimento - . | Costo unitario ammesso per . .
Costo indicatori L % contributo Contributo
Classe bus autobus scivoli o pedane autobus unitario
climatizzato accessoriato
(1) (2) (3) 4)=(1)+2)+(@3) (5) (6)=(4)*(5)
Cortissimo (fino a 7,49 m) 174.000,00 6.500,00 5.000,00 185.500,00 60%) 111.300,00
Corto (da 7,50 m a 8,59 m) 184.000,00 6.500,00 5.000,00 195.500,00 60%)| 117.300,00
Medio (da 8,60 m a 10,29 m) 204.000,00 6.500,00 5.000,00 215.500,00 60%| 129.300,00
Normale (da 10,30 m a 11,79 m) 218.000,00 6.500,00 5.000,00 229.500,00 60%)| 137.700,00
Lungo (oltre gli 11,80 m) 226.000,00 6.500,00 5.000,00 237.500,00 60%) 142.500,00
Snodato - Due Piani 360.000,00 6.500,00 5.000,00 371.500,00 60% 222.900,00
LISTINO AUTOBUS URBANI - PREZZI SUDDIVISI PER TIPOLOGIE DIMENSIONALI
Costo unitario di Costo unitario
- - Autobus -
riferimento - .| Costo unitario ammesso per . N
Costo indicatori ™ % contributo Contributo
Classe bus autobus scivoli o pedane autobus unitario
climatizzato accessoriato
(1) (2) (3) (4)=(1)*+(2)+(3) (5) (6)=(4)*(5)
Cortissimo (fino a 7,49 m) 174.000,00 6.500,00 5.000,00 185.500,00 60% 111.300,00
Corto (da 7,50 m a 8,59 m) 184.000,00 6.500,00 5.000,00 195.500,00 60%| 117.300,00
Medio (da 8,60 m a 10,29 m) 204.000,00 6.500,00 5.000,00 215.500,00 60%)| 129.300,00
Normale (da 10,30 m a 11,79 m) 218.000,00 6.500,00 5.000,00 229.500,00 60% 137.700,00
Lungo (oltre gli 11,80 m) 226.000,00 6.500,00 5.000,00 237.500,00 60%| 142.500,00
Snodato - Due Piani 360.000,00 6.500,00 5.000,00 371.500,00 60% 222.900,00




